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1. KARAKTERISTIKE PLANIRANE DJELATNOSTI

1.1. OSNOVNI PODACI O OBJEKTU

DuZina planirane brze ceste na novoj trasi "A":248, km. (u sltaju izgradnje s obadvije
etape)
U sluéaju primjene korekcijske dionice "Am": 18,320 kmglucaju izgradnje s obadvije etape)

Horizontalno trasiranje:
Trasa ,A”:
Planirana trasa ,A” péinje na 193+820 km-u nakon ,razlaznogorista Boly (Boja)" brze
ceste M60 koja vodi prema Pécs-uditau).
U pcetnoj fazi projektiranja, na 193+905 km-u izgragbtse nadvoZnjak iznad popnega
zemljanog puta i prijelaza za divlje zivotinje, kejjece cestu. Na administrativnom podju
naselja Szajk (Sajka) traéa se pribliziti ,Lajos major”-u na 120 metara. Tdjam prijedloga
samouprave korekciju asfaltiranog puta, koji vodn&juru, odveli su na put samouprave br.
5703. paralelno s cestom i plinovodom, koji opskijbl Lajos Major (Lajo$ Major), umjesto
prijaSnjeg krizanja podvoznjaka na 195+467,60 kmNakon korekcije potoka Borza
(195+972,50 km) trasa vodi na njivi Korpadi-puszi&kize do puta br. 5703 (196+235 km),
gdje je izgrdeno cestovnovoriste ,Boly (Boja)-istok” tipa poludjetelina.
Korekciju vodotoka kod Versenda (VrSende) (196+&&0 sijele s nadvoZznjakom, a poslije
Zeljezntku prugu Mohacs (Mol&d-VillAny (196+709,74 km) podvozZznjakom. Na 196+900
km-u sijge jarak ,Névtelen arok” (Nevtelen arok), gdje se graditi propust 2,0 m. Na
administrativnom poditju naselja Boly (Boja) vodi dalje preko njive ,TiéK (Tuskes) i
,Erdés” (Erdos) s blagim lijevim lukom R=7000 m.
Korekciju zemljanog puta, koji se nalazi na adntmivnoj granici naselja Bély (Boja) i
Nagynyarad (Nénjarad — hrvatski: Jarad) sigs podvoznjakom na 198+297,60 km-u, a zatim
na 199+500 km-u planira se izgradnja tzv. jednasigwodmorista ,Nagynyaradi”.
Na administrativnom pod&ju naselja Tottos (TitoS) na 200+182,60 km-u izgrae se
vijadukt iznad vodotoka u Majsu (Majsi) i prijelaza divlje zivotinje. Potom s desnim lukom
ide dalje tako da u najmanjoj magy mjeri dodirne Sumsko podfje naselja Tottos (Titos),
koje je predmetom ove procjene utjecaja. Na 200#8651 s podvoznjakom sije zemljani
put, koji vodi preko njive Szilvasidiv (Silvas dulo) kod sela Tottos (TitoS). Na 202+480-u
izgradit¢e se vijadukt iznad Szilvas (Silvas) potoka i paiga za divlje Zivotinje. Na 202+925
km-u izgraditce se nadvoznjak iznad prijelaza za divlje zZivotitgpod korekcije puta br. 5704.
(203+750 km) izgradite se podvoznjak.
Dospjevsi na administrativno podja naselja Lipp06 (Lipova), cesta vodi dalje s bhadjjevim
lukom i na 205+731,77 km-u stize do puta br. 57T8@:adnja kojega planira se perspektivno u
okviru drugoga ulaganja. Oddenje zemljanog puta na 207+165 km-u i prolaz Znjatha
208+180 km-u omoduwije planirani podvoznjak.
U okolini 207+900 km-a priblizi se jednom srpskonolgju. Odvaienje korekcije ,novoga”
puta br. 5705 omogdguje podvoznjak, koji se gradi na 209+597,9 km-u.
Stigavsi na administrativno podia naselja lvandarda, desni luk s blagim slomom@®g&7/m
omoguuje dohvat sjeciSta drzavne granice dogovorenoganatskim partnerima i
odgovarajde daljnje trasiranje na drugoj stranici graniceastrna 209+597,90 km-u dostize
spojnu cestu br. 5705. Ovdije se iatye ,cvoriste i kompleksno odmoriste Ivandarda”. Na
211+039 km-u ispod prijelaza za divlje Zivotinjgiadit ce se podvoznjak. Kraj planirane
dionice je téka na 212+065 km-u, koja je sjeciStedasko-hrvatske drzavne granice.
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Korigirana trasa ,Am”: Izradu korekcije zatrazili s mo od izvala¢a nacrta studija o
cestogradnji temeljem terenskih provjera zastite Zioga svijeta.

Svrha korekcije bio je obilazak niskih ravnica porel Nagynyarada (Jarada), a s time
zasStita tamosnjeg vrijednog i netaknutog stanista.

Radi korekcije izradena su 3 razna tehrika plana, od kojih je ulaga NIF z.d.d. izabrao
trasu, koja je navedena u ovoj studiji. Korekcija je povoljnija i u tehdkom pogledu, iako
sa Zeljezrikom prugom Mohécs - Villany (MokiaVilanj) dode do nepovoljnijeg kuta krizanja,
medutim, zbog terenskih uvjeta i obilaskom niskoga, ¢cwaonoga podr&ja zvanog
Lhagynyaradi lapos" (ndnjaradi lapoS) dde do povoljnijeg viSeg trasiranja, te vjerojatno i
prilikom polaganja temelja planiranoga zemljanogekta date do povoljnijeg rjeSenja.
Korekcijska dionica se izgdaje na podrgju naselja Boly (Boja), a odvaja se od trase ,A*
prema zapadu na odjeljku 196+531 korigirane trase 195+110 km-u se \Wa do prvobitne
osovine. Mjera pomicanja osovine na najudaljengdki iznosi skoro 190 m.

Trasiranje u visini
Predmetna brza cesta M6 na relaciji Boly-lvandgdizavna granica) vodi kroz podija
dugako oko 20 km, jedinstvenoga izgleda, s blagom mpami sa sjevera prema jugu. To
podritje popréno sijge nekoliko dolina Sirokih 100-200 m i dubokih 10-20) kao Sto su
doline Borza potoka, vodotoka u Szajku, akumulkiijgezera u Majsu (MajSi) i dolina
anonimnoga vodotoka, koji iste opskrbljuje vodoma tém podraju nalazi se i krizanje
zeljeznice. Na tom jedinstvenom terenu mjestimmea i manjih dolina dubokih 4-8 m.
Planirana trasa goje nakon ,razlaznogvorista Boly (Boja)” brze ceste M60, koja vodi pr@m
Pécsu (Pauhu), na 193+820 km-u, sa nadmorskom visinom ogo%23,96 mBf, na razini
terena 118,91 mBf, sa uzduznom padinom p=0,19 %.
U patetnoj fazi projektiranja, na 193+905 km-u izgraékt se nadvoznjak nad popnem
zemljanim putom i prijelaza za divlje Zivotinje. Na@ministrativnom podiju naselja Szajk
trasa priblizi se ,Lajos major’-u na 120 m. Korglkicasfaltirane ceste, koja vodi k majuru, ne
sijece. Nakon korekcije potoka Borza (A: 195+972,5, A8%i1946 km) trasa preko njive
Korpéadi-pusztak d@l6 stize do puta br. 5703 (A:196+235, Am:196+219 kalje je izgrdeno
prometnaivoriste ,Boly(Boja)-istok” u obliku poludjetelindzmedu potoka Borza i vodotoka
u Versendu (VrSendi) stize na najdubljdko svoga uzduznoga presjeka, na razini 111,74 m,
u konkavnom zaobilaznom luku Rd= 45000 m.
Korekciju vodotoka u Versendu (A:196+520, Am:196138n) sij&e s nadvoznjakom, a
Zeljezntku prugu Mohacs(Moh@-Villany (A:196+709,74, Am:. 196+883 km) s
podvoZnjakom. Na krizanju anonimnoga jarka ,Néwviedeok” (A: 196+900 Am:197+439 km)
gradit¢e se propust 2,0 m. Na administrativnom pd&prunaselja BOly (Boja) prolazi preko
njiva ,Tuskés” i ,Erdbs” u lijevom luku s blagim slomom R=7000 m, s padinnasipa sa 4 m
na razinu terena, gdje slijedi terenske uvjetesiacgodi uzbrdo 1,5 %. Na 198+200 km-u (kod
obadvije varijante okolica istoga odjeljka) lokaWaoka t@ka je opet skoro na razini terena s
koje se opet pusSta s uzduznom padinom od 0,7 % mareajnizoj toki u okolini
akumulacijskoga jezera naselja Majs (MajSa). @ramo posebnu pozornost na trasiranje u
visini ove dionice i néine zastite uskldivali smo sa strénjacima Forster centra, koji su izradili
arheoloSku dokumentaciju. Naime izihoel99+880 i 200+065 km trasa vodi preko za&stog
sustava koncentmih zemljanih jaraka starih 4500 godina. Mjestmgst je nazn&no u
situacijskom planu (11LH) i na uzduznom presjekasa ovdje prolazi na nasipu u visini 2,00
m iznad visine terena. Razlog nasipa je taj Stocate arheolosSke vrijednosti, prema propisima
strienjaka, treba pokrivanjem zastiti od Stetnih rezaifjancestogradnje. Zbog topografskih
uvjeta i obala akumulacijskih jezera kod Majsa (849j horizontalno pomicanje trase u
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racionalnim okvirima nije mogie. Na istom mjestu sastaju se 3 plinovoda, kogksijtrasu
planirane autoceste.

Korekciju zemljanog puta, koji se nalazi na adntmaigvnoj granici naselja Boly (Boja) i
Nagynyarad (Jarad) naSa trasasije podvoznjakom (A: 198+197,8, Am:198+464 km)aked
na obadvije trase na 199+500 km-u planira se izgsadzv. jednostavnog odmoriSta
.Nagynyarad (Jarad)”.

Na administrativnom podgju naselja T6ttos (TitoS) gradie se vijadukt iznad vodotoka kod
Majsa i prijelaza za divlje zivotinje (A: 200+18B;,6Am:200+250 km). Nakon toga trasa ide
dalje s desnim lukom R=10 000 m tako da u néognajmanjoj mjeri takne Sumska podja
Na 200+250 km-u s podvoZnjakom gigezemljani put, koji vodi preko njive Szilvasid kod
Tottosa (TitoSa). Gradite se vijadukt iznad Szilvas potoka i prijelaza gdjel Zivotinje (A:
202+430, Am: 202+505 km). Ispod korekcije puta3#04. (A:203+750, Am:203+825 km)
gradit ¢e se podvoznjak. Iznda dva dijela Sume kod Tottosa (TitoSa) trasa didevisoke
tocke vododijelnice s konveksnim zaobilaznim lukom BRAH00 m. Ovdje trasa vodi u niskom
usjeku ispod 1 m u odnosu na postojeren. Odavde trasa po niskom nasipé jeelinstveno
ide dalje s uzduznom padinom od 0,5 % do zavrSaiggjka, do grarinog prijelaza.

Izgradnja u obliku popfmog presjeka:

3,50 m (3.75m)
2x1 (2x2)

0 (3,60 m)
250 m (3,00 m)
1,00 m (1,00)
15.00 m (26,60 m)
3,50 m (3,50 m)

U sluc¢aju izgradnje | faze(temeljem dogovora s hrvatskom stranom i dostaheideh
podataka, tehmki su planovi tijekom projektiranja predvidijeli ilgnju desne ceste)

2*1 trake, bez fizikkoga odvajanja, s prometnim trakama Sirokim 3,5@anstabiliziranim
bankinama s obje strane, Sirokima 2,5m. Shodno tpregje&na je Sirina krune 15,0 m.
Karakteristéan je popréni presjek prikazan na slici O

Prema naSim sadasnjim saznanjima na cijeloj sendaoiZe r&unati s prosjegnom Sirinom
izvlagivanja od oko 30 m.

U slu¢aju izgradnje 1l faze:

podijeljena cesta s 2x2 trake + zaustavna trakedi&hntomu prosjma je Sirina krune 26,6 m.
Karakteristéan je popréni presjek prikazan na slici 2.

Prema naSim sadasnjim saznanjima na cijeloj senduoiZe réunati s prosjegnom Sirinom
izvlagivanja od oko 50 m.

Klasa projektiranja i kategorija okoliSa

Izgradnja brze ceste prema klasi projektiranja ,K.uvjetima okoliSa ,A” i zahtjevima
prometa u prvoj fazi se ostvaruje s 2x1, a @aglukon&ne izgradnje (kao autocesta) s 2x2
prometne trake.

Brzina projektiranja:
U sluaju izgradnje s obadvije faze=v130 km/h
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Podaci o prometu: Perspektivno prometno opgtne brze ceste M6 je sljege

- Razlaznaivoriste — Boly (Boja) -€voriste istok MOF E 338

— BoOly (Boja) —¢voriste istok —<€voriSte Lippo (Lipova) MOF
E 352

— ¢voriSte Lippo (Lipova) — drzavna granica MOF
E 320

Objekti

193+905

193+905
196+235 196+219
196+709,74 196+883
198+297,8 198+464
200+865 200+908
203+750 203+825

205+731,77 205+807
207+165 207+261

208+180 208+255
209+734 209+746

211+039 211+114

195+006 195+006
195+972,5 195+946

196+520 196+531
196+900 197+439
200+182,6 200+250

202+430 202+505

\l
~
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M6 gyorsforgalmi ut

|. Utem
2x1 savos kialakitas

L 15.00 L
7 7
J.00, 250 3.50 L 3.50 , 250 , 200
(O 1 1 1 7 7
N VAN _
s 10_cm_humusztfiivesités 10_cm_humusz+fiivesités 3
£ R=2.50
£ P \ o
L ~L
1. slika Uzorak popinog presjeka za izgradnju u |. fazi s 2*1 prometa&e
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II. Utem
2x2 savos kialakitas

Egyenesben, leallésavval

1. slika Uzorak popinog presjeka za izgradnju u Il. fazi s 2*2 prometade
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M6 gyorsforgalmi ut
1. és |I. tem il ését igazolo mi

1. slika Popreni presjek, koji potwviuje sklad 1. i Il. faze

10/47
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1.2. MJESTO | POPIS OBJEKATA POTREBNIH ZA OSTVARIVANJE DJELATNOSTI , ODNOSNO
OBJEKATA VEZANIH UZ ISTE

1.2.1. Cvorista razli&itih razina

1.2.1.1. PrometnadvoriSte Boly (Boja)-istok na 196+235 km-u

Brza cesta M6 na 196+110 km-u ggemodificiranu trasu spojne ceste br. 5703.

Prije ishatenja dozvole za ,prometnévoriSte Boly (Boja)-istok” tipatetvrt-djetelina, polu
romb, planirano u krizanju ragitih razina, treba zatraziti oslobbenje od standarda glede
udaljenostic¢vorista. Uz odgovarafu izgradnju objekata planiranih u blizigvoriSta radi
mogute kasnije izgradnjévoriSta, moguanost proSirenja je osigurana.

1.2.1.2. Prometnadvoriste Lippo (Lipova) na 206+732 km-u

Brza cesta M6 na 206+732 km-u ggeplaniranu novu spojnu cestu Majs (MajSa)-Villdmy
5702 (prije br. 561).

.Prometnoc¢voriste Lippd (Lipova)” planirano u krizanju raglih razina, tipa cijeli romb,
omoguuje — perspektivne — prometne veze u svim pravaanarzu cestu M6 i novu cestu br.
5702 (prije br. 561).

1.2.2. Odmorista
Na planiranoj dionici izgradite se slijedéa dva odmorista:

1.2.2.1. Jednostavno odmorisSte Nagynyarad (Jarad) na 1994506

Izgradnja jednostavnog odmoriSta s osnovnim uslagaaputnike i mogunost za parkiranje
osobnih i teretnih vozila.

1.2.2.2. Kompleksno odmoriste lvandarda na 210+000 km-u

OdmorisSte, koje omogwije privremenu gratihu kontrolu, gdje treba smjestiti poslovnicu
NUSZ-a za naplavanje cestarine, te poslovnicu za osovinsko vagéeretnih vozila, kao i
osiguravati mogénosti za pruzanje kompleksnih usluga putnicimazitioa. S obzirom da u
ovom ¢voriStu treba osigurati i mogoost za povrat vozila i trasiranje puta br. 5705 na
razlicitim razinama, stoga ovdje spajanjem dvaju objekgbeeko glavne funkcije
kompleksnoga odmorista, trebalo je osigurati i ftijukévorista.

Na ovoj razini projektiranja izgradnju poslovnice vaganje osovina teretnih vozila, temeljem
odluke ulagaa i NIF z.d.d-a, u tolikoj mjeri treba uzimati uzkh kao i zahtjev kompleksnoga
odmoriSta za prostorom trebalo je formirati takdbdae dovoljno prostora za potrebe objekta
za vaganje vozila, ndetim, izrada detaljnoga plana istoga nije bila @asit dio niti studije o
mogunostima realizacije, niti nacrta studija na kojisgatemeljila studija utjecaja.

1.2.3. StovariSte inZenjeringa i pitanja o upravljanju

Temeljem dogovora s predstavnicima upravitelja eegte Magyar Kézat NZrt (u prijevodu:
Madarske ceste z.d.d.) prilikom dviju ragtih izgradnja rjeSavanje upravljanja autocestom
zbivatic¢e se na razlite na&ine. Dolje navedeno vrijedi i u slaju obiju korekcijskih varijanata

i u slutaju odabira prvobitne trase.
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Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drzavna granica) studija o utjecaju na
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1.2.3.1. Izgradnja u | fazi

Obavljanje upraviteljskih zadataka — s obzirom gdhpdna dionica autoceste M6 funkcionira
koncesijska autocesta ée se vjerojatno rjeSavati iz stovariSta Magyar KokiZrt-a (u
prijevodu: Matarske ceste z.d.d.) u Mohacsu (Mala

1.2.3.2. Izgradnja u Il faze

Zbog druge faze izgradnjée trebati oznéti i ostvariti stovariSte inZenjeringa. Lokacija
stovariSta inzenjeringa u sadasnjoj fazi prokejgamje poznata. S tim u vez¢im bude
potrebno, treba napraviti studiju o oZaganju lokacije temeljerfiega, uz suradnju upravitelja
autoceste, ulagaNIF z.d.d.¢e naruiti izradu potrebnih tehgkih planova putem raspisivanja
natjetaja.

1.2.4. Komunalije

Komunalije vezane uz taj objekt naZeae su u situacijskom planu, a dolje navedenanjase
za zamjenu i duzine odteni su temeljem zamjena komunalija iz ranije der@oga
izvedbenoga plana uzim&uu obzir tehntke sadrzaje promijenjene tijekom sadasnjega
projektiranja. Skrenemo pozornost da ugklanja s upraviteljima autoceste tijekom izrade
planova za ishitenje dozvole i eventualne promjene tékonga sadrzaja mogu se ticati zamjena
komunalija, pa i promijeniti iste. Procjene modu utjecaja zbog zamjene vodove se
navoditi po pojedinim elementima okoliSa kod progje

1.2.4.1. trasa ,A”

Krizanje plinovoda

196+156 km Boly-Nagynyarad (Boja-Jarad) D90 KPHngvod s pritiskom od 6
bara, koji u duzini 1125 m juzno od post@erase prel@no 240 m sijge planiranu trasu
autoceste.

198+866,5 km Boly-Majs (Boja-Majsa) D110 KPE, pwod s pritiskom od 6 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

199+860 km Tottos-Majs (Titos-MajSa) D90 PE, plind s pritiskom od 6 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

206+645 km Marok-Lipp6 (Lipova) D160 PE, plinovad pritiskom od 4 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

209+690 km Kislipp6 (Lipovica) — Ivandarda — Séi&arok) D90 PE, plinovod s
pritiskom od 4 bara, zamatanje u jednostavnu rastijev.

Plan telekomunikacijske mreze

196+173 km Boly-Nagynyarad zamjenaczrag opttkog kabla podjele Fvel 3x2
198+368 km Nagynyarad-To6ttos zamjenadug kabla podjele FveB 3x2
203+493 km Tottos-Lippd zamjena &nag opttkog kabla podjele Fvel 3x2

Plan vodova niskoga i srednjega napona
201+383 km nadzemni vod od 20 kV
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Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drzavna granica) studija o utjecaju na
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Stup br. 110 poptmoga glavnoga voda od 20 kV (s.br: 34) "Siklés &k Villany-Mohécs
(Moh&)" treba zamijeniti. Zamjenae se rijesiti u liniji grdenjem 2 nova betonska stupa
B12/4.

209+725 km nadzemni vod od 20 kV

Popreni glavni vod (s.br: 38) "Siklos (Siklo3)-Bereménigeba povisiti u liniji. Prilikom
pregradnje uzeto je u obzir i povisivanje vodagljejpotrebno zbog pregradnje ceste br. 5702,
koja sije&e autocestu s nadvoznjakom. S obzirom da vodespestojéu cestu br. 5702 u kutu

od 2@ a zbog prebgene ceste kut krizanja poraste n&, 2o projektanti ne predlazemo
prebacivanje, negéemo zatraziti dozvolu upravitelja ceste za to kijgaTako se pregradnja
moze izvoditi u liniji izmeu stupova br. 178. i 181. ruSenjem 3 stupa Bl2airgradnjom
novoga razmaka radi zatezanja, adgrgem 1 stupa B14/4, 1 betonskog stupa B12/4, te po
jednoga Zeljeznog stupa V15/4 iV15/18. Odvajargda 20 kV sa stupa V15/18 za potrebe
odmorista ,Ivandarda M6” rjeSava se prema planu G7.

Plan krizanja vodovoda
203+523 km zamjena NA 150 KM PVC cijevi za pakisvode

206+651 km zastita NA 150 KM PVC cijevi za préisvode

Plan Zeljeznitkih vodova
196+709,74 km komunikacijski vod MAV-a (feskih Zeljeznica)

Od gore navedenih komunalija trazi se prethodngj@ra zamjene za
- 201+383 km nadzemnog voda od 20 kV

- 209+725 km nadzemnog voda od 20 kV

1.2.4.2. korigirana trasa ,Am”
Krizanje plinovoda
196+148 km sz. Boly-Nagynyarad (Boja-Jarad) D90 KpEnovod s pritiskom od 6

bara, koji u duzini 1125 m juzno od post@erase prel@no 240 m sijge planiranu trasu
autoceste.

198+866,5 km sz.  Boly-Majs (Boja-MajSa) D110 KPHn@vod s pritiskom od 6 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

199+934 km sz. Tottos-Majs (TitosS-MajSa) D90 PHn@lod s pritiskom od 6 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

206+717 km sz. Marok-Lipp6 (Lipova) D160 PE, plioovs pritiskom od 4 bara,
zamatanje u jednostavnu zastitnu cijev.

209+767 km sz. Kislipp6 (Lipovica) — Ivandarda —&&(Sarok) D90 PE, plinovod s
pritiskom od 4 bara, zamatanje u jednostavnu rastijev.

Plan telekomunikacijske mreze
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Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drzavna granica) studija o utjecaju na
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196+165 km Bély-Nagynyarad zamjenacmag opttkog kabla podjele Fvel 3x2
198+488 km sz. Nagynyarad-Tottos zamjenacpty kabla podjele FveB 3x2

203+568 km sz. Tottos-Lippd zamjena&rag optékog kabla podjele Fvel 3x2

Plan vodova niskoga i srednjega napona

201+455 km nadzemni vod od 20 kV 3

Stup br. 110 poptmoga glavnoga voda od 20 kV (s.br: 34) "Siklos &k Villany-Mohacs
(Moh&)" treba zamijeniti. Zamjenae se rijesiti u liniji grdenjem 2 nova betonska stupa
B12/4.

209+793 km nadzemni vod od 20 kV

Popreni glavni vod (s.br: 38) "Siklés (Siklo)-Bereméngeba povisiti u liniji. Prilikom
pregradnje uzeto je u obzir i povisivanje vodagljejpotrebno zbog pregradnje ceste br. 5702,
koja sijeee autocestu s nadvoznjakom. S obzirom da vodespestojéu cestu br. 5702 u kutu

od 20 a zbog preb#ne ceste kut krizanja poraste nd, 3o projektanti ne predlazemo
prebacivanje, negéemo zatraZziti dozvolu upravitelja ceste za to knjgaTako se pregradnja
moze izvoditi u liniji izme&u stupova br. 178. i 181. ruSenjem 3 stupa Blaxgyradnjom
novoga razmaka radi zatezanja, adgrgem 1 stupa B14/4, 1 betonskog stupa B12/4, te po
jednoga zeljeznog stupa V15/4 iV15/18. Odvajargda 20 kV sa stupa V15/18 za potrebe
odmorista ,lvandarda M6” rjeSava se prema planu G7.

Plan krizanja vodovoda
203+598 km NA 150 KM PVC cijev za pritisak vode
206+727 km NA 150 KM PVC cijev za pritisak vode

Plan zeljeznikih vodova
196+709,74 km komunikacijski vod MAV-a (faskih Zeljeznica)

1.3. OCEKIVANI ROK IZGRADNJE | PREDAJE

Planirana dionica autoceste M6 na relaciji BolyjéBdvandarda je navedena u Vladinoj odluci
1696/2014. (XI. 26.), koja sadrzi indikativhu listlaganja u svrhu razvoja prometa za
programsko razdoblje 2014-2020. Taj je projekt adithoj odluci naveden nda projektima,
pokretanje kojih se planira nakon 1. &ij@a 2015. godine, s izgradnjom u | fazi s 2*1 pramee
trake. Prema tome cestogradégapaeti u tom programskom razdoblju. Predaja &ekaje u
roku 2-3 godine nakon getka gradnje.

2. SAZETAK OBAVLJENIH PROVJERA | MOGU CIH UTJECAJA

2.1. PRIKAZIVANJE REZULTATA PROVJERAVANJA PROMETA

Modeliranje prometa i metodika provijeravanja putni ¢koga prometa

Radi obavljanja provjera potrebnih za analizucica studije o mogtnostima realizacije
trebalo je napraviti model prometa, koji sadrzaghtve prometa i prometnu mrezu u svom
trenutnom i perspektivnom obliku. Tako se pruzalagminost za analizu sadaSnje situacije,
kao i za analizu utjecaja perspektivhoga razvoja.
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Kao rezultati modeliranja prometa i procjene prangbbivaju se slijede podaci na razini
prometne mreze:

- veli¢ina prometa po vrstama vozila,

- trajanje putovanja po vrstama vozila,
- brzina,

- kilometraza po vrstama vozila,

koji sluze kao ulazni podaci za financijsku analstudije o0 mogénostima realizacije i za
ekonomsku analizu troSkova i koristi.

Od provijera iz studije o utjecajima na okoliS progtizirane vrijednosti valine prometa sluze
kao polazni podaci za izfan zastite od buke, vibracije i zaSttistoce zraka.

Tijekom izrade zadatka, u okviru projekta pod nesto izrada Nacionalne prometne strategije
(izvorno: Nemzeti Kozlekedési Stratégia, slerao NKS) provjera se temeljila na sveukupnom
modelu prometa iztenom od konzorcija STRATEGIA (voditelji: BMTERYV, &lanovi:
FORRAS UNIO, KOZLEKEDES, KTI Kézlekedéstudomanyitdmet /u prijevodu: Institut
prometnih znanosti/, TRENECON COWI, UNITEF, UTIBEBYATERYV). Ovaj sveukupni
model prometa sadrzi cestovnu i Zelj€knimrezu kao i podatke o prometu, tecalpe putnika.

Kompjutorsko modeliranje se odvijalo koriStenjemdmearodno akreditiranog i popularnog
paketa programa EMME4.

Domet utjecaja prometnoga modela proteze se prgawera u pojasu od 30-40 km, sjevernije
od toga dionica ceste zbog autoceste M7 viSe nafetog utjecaja, prema istoku zbog mosta
na Dunavu kod Szekszarda (Seksarda) prelazi naijedwotara Baja i Kalocsa (Kaia), na
jugu proteZe se do drZzavne granice, a prema zagadlagykanizse (Velike Kanize).

Teritorijalni model

Model koristi raniju podjelu na okruge izienu u okviru Orszagos Célforgalmi Felvétel (OCF
— u prijevodu: Drzavno snimanje ciljanog promegagugom podjelom u skaju pojedinih
velikih gradova (grad Pécs /Rd/ u toj podjeli ima 9 okruga).

Model se sastoji od ukupno 1178 okruga ciljanogenata, od kojih je 68 izvan granica.
Model mreze

Model se sluzi odgovarajun detaljnim zemljovidom drzavne cestovne mreze £CB0),
odnosno fond Orszagos Koézuti Adatbank (OKA — ugwodu: Drzavna baza podataka o
cestama) koji opisuje parametre mreze (npr. duideatifikacije, podaci o cestama i prometu).
Taj fond sadrzi stanje na kraju 2012. godine.

Podaci iz modela:

- vrsta ceste,

- broj traka,

- teren,

- karakteristika,

- ograntavanje brzine (znatnije),

- Sirina obloge (faktor koji smanjuje kapacitet),
- podaci o prometu po kategorijama vozila.

Modelirani elementi mreze po svojoj funkciji u caatoj mrezi su slijeds:
15/47

E.01.02.M sijan] 2016.



Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drzavna granica) studija o utjecaju na
okolis

- autoceste,

- autoputovi,

- glavne ceste prvog reda,

- glavne ceste drugog reda,

- sabirne prometnice s istaknutom ulogom u mrezi, g@om prometnice i prometnice u

¢voristima.

Inozemna cestovna mreza je itkgaa na temelju fonda podataka ESRI koji se moze\atpu
trgovinskom opticaju. Oblik fonda podataka je u osin na izvorni oblik prilagten strukturi
doma&e mreze, stvorivSi homogenu strukturu mreze.dzna mreza sadrzi 126.750 dionica i
51.200¢vorista.

Dionice se opisuju sa slije¢len parametrima:

- pccetna t@éka dionice,

- zavrsSna toka dionice,

- stvarna duzina dionice,

- tip dionice (koji sadrzi broj traka i vrijednostagaciteta, u tabeli je naveden u stupcu
IME),

- rang, koji definira hijerarhiju dvoriStimaciji parametri nisu navedeni,

- smijer dionice, véina elemenata cestovne mreze ima dva smjerditing kod nekih
elemenata (dionice autoceste i prilaz na cestbatraznéti i smjer,

- slobodna brzina dionice, u stupcu VO je brzinaalsg moze posiina toj dionici u
praznom stanju (u staju malog prometa), koja je u osnovnomtaju dopustena brzina
na odréenoj vrsti ceste.

Dugoroéni, perspektivni modeli mreze

U pojedinim rokovima, prilikom definiranja elemeaatrzavne cestovne mreze, uzeti su u obzir
vazei drzavni planovi i koncepcije razvoja mreze:

- Kod perspektivne (oko 2050. godine) mreze dugoeoprometne mreze i ustanove su
navedene u nacrtu strukture zemlje, prilogu br&@aRona br. XXVI. iz 2003. godine
(izmijenjen od strane Parlamenta zakonom br. L 2@08ine) o aktualnom Drzavnom
planu prostornoga udenja (izvorno: Orszagos Terlletrendezési Terv).

- Vlada je perspektivno objavila indikativnu listypptanovima razvoja javnih prometnica u
programskom razdoblju EU 2014-2020 u uredbamdamske vlade 1696/2014. (XI. 26.),
1199/2015. (l11. 31.).

Gore navedeni su u okviru NKS-a kalibrirani uzingaju obzir slijedée okolnosti:

- privredne promjene proteklih godina,
- preciziranje teritorijalnog modela,
- raspolaganje rezultatima mjerenja prometa 2011ingod
- promjene mreze.
Tabela dnevnoga opteréenja ,varijante A” 2030. godine [vozilo/dan/smijer]

llustraciju prometa izienu analittkim prometnim opterenjem modela prometa varijante
»A”, razvoj prognostiziranog prometa u ghju realizacije te varijante 2030. godine prikazuje
slijedeta slika, a tabela sadrzi procijenjeni promet biezste M6.
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2x1 trake 2x2 trake

varijanta A
Pocetak Kraj

dionice dionice (vozilo/dan) | (vozilo/h) | (vozilo/dan) | (vozilo/h)
Godina

Palotabozsol 12807 1243 12962 1258
M60 8438 819 8726 847
M60 Bély istok 3478 338 3642 354
Bély istok Lipp6 3622 352 3649 354
Lipp6 Ivandarda 3297 320 3246 315
Ivandarda drzavna 3297 320 3246 315

granica
1.tabela procijenjeni promet dionica autoceste M6zgradnju s 2*1 i 2*2 trake

U gore navedenoj tabeli je najzamjetnije da zb@&kaga stupnja iskoriStavanja kapaciteta
promet se bez smetnje mogao odvijati i na 2x1 {rekebog toga je promet izide 2x1 i 2x2
trake ustvari u marginama dopustene pogreske precje

U pogledu prometa korigirane trase ,varijanta Ae’jgdnakovrijedna kao ,varijanta A”.
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Cvoriste Malo Autobus Teretno vozilo :
S0 MY [IEELEE x | Qb0 eretng | srednie] . . | sprikoli | polupri | specijal| MTo0¢ Sporo
pocetak | kraj vozilo | U . | obitan |zglobni tesko | t€3k0 |7 T olica o kI | vozilo
autocesta M6 162+000-172+552 Bataszék-Palotakozso 17196 2284 2450 521 23 0 53 152 71 360 1 5 0
autocesta M6 172+552-193+820 Palotabozsok-M60 5228 2273 2450 521 23 0 53 152 71 360 1 5 D
autocesta M60 0+000-6+430 M6-put br. 5701 2286 2289 862 116 8 0 7 68 33 108 0 11
autocesta M60 6+430-25+206 put br. 57@uitbr.5721 2289 2293 862 116 8 0 7 68 38 108 D 11 0
autocesta M60 25+206-29+332  put br. 5721- glasesta 58 2291 2265 862 116 8 ( 7 6B 33 108 0 11 0
glavna cesta 56 49+263-52+831 gl. cestapirtbr. 5121 2060 2093 344 88 1( 0 32 29 2/ 57 D 7 4
glavna cesta 56 put br. 5121 — putovi br. 570275 2093 2041 653 167 20 0 60 54 51 108 ( 13 7
glavna cesta 57 1+930-3+712  glavna cestadbfydsok 2060 2059 4602 657 66 5 66 50 28 64 0] 17 10
glavna cesta 57 3+712-7+867  Lanycs6k-M6 20%9 2273 5371 767 78 6 76 59 33 75 0 20 11
glavna cesta 57 7+867-9+485 M®6-Babarc(pub®i.13) 2273 2058 5468 781 79 6 78 6( 38 76 ) 20 12
glavna cesta 57 9+485-11+488 Babarc-put br4 5zajk 2058 2057 5468 781 79 6 78 60 38 76 D 20 12
put br. 5702 0+000-2+000 glavna cesta 568aty 2041 2251 1086 240 55 0 25 19 18 9 @ 34 b2
put br. 5702 4+793-6+446 put br. 5703-Majs 2251 2248 455 100 23 0 11 8 7 4 0 14 2p
put br. 5702 13+225-15+352 Lipp6 2244 224y 455 010 23 0 11 8 7 4 0 14 22
put br. 5702 15+352-17+456 Lipp6 - put br. 57118 2247 2244 455 100 23 0 11 8 7 4 0 14 22
put br. 5702 17+456-18+250 put br. 57118-M6 2244 2238 455 100 23 0 11 8 7 4 0 14 2P
put br. 5702 21+681-23+706 Kislippo- put br. 591llocska) 2238 2236 1295 286 66 0 3( 23 21 11 D 0 4 62
put br. 5703 Boly-M6 2242 2231 553 178 12 0 25 23 4 1 0 28 D
put br. 5703 M6- put br. 5702 2231 2251 553 178 12 0 25 23 4 1 0 28 9
put br. 5704 0+000-4+867 put br. 5702ttd% 2245 2248 159 61 9 0 15 8 4 8 0 L 4
put br. 5704 6+301-10+790 Tottos-Boly 422 2245 759 290 44 0 69 40 19 40 0 25 18
put br. 5704 10+790-12+366 Boly- put®rls 2242 2241 733 280 43 0 67 39 18 39 ( 24 8
put br. 5704 12+366-13+190 put br. 57 BlyB 2288 2241 792 303 46 0 72 42 20 47 1 26 19
put br. 5704 13+861-15+880 put br. 57016M6 2288 2056 804 308 a7 0 73 42 20 43 1 a7 20
put br. 5714 0+000-2+213 glavna cesta 57-Boly 2057 2241 3409 1236 200 0 101 472 6( 189 ( B0 43
put br. 5714 2+817-3+916  put br. 5704-Bély P24 2287 1608 583 94 0 47 20 28 89 0 1 20
1.tabela Modelirani sadasnji (2014) promet koristgekom projektiranja u jedinici [vozilo/dan]
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Cvoriste Malo Autobus Teretno vozilo :
S0 MY [IEELEE x | Qb0 eretng | srednie] . . | sprikoli | polupri | specijal| MTo0¢ Sporo
pocetak | kraj vozilo | U . | obitan |zglobni tesko | t€3k0 |7 T olica o kI | vozilo

autocesta M6 162+000-172+552 Béataszék-Palotabozsok | 17196 2284 6806 1448 63 0 146 42p 198 999 3 13 0
autocesta M6 172+552-193+820 Palotabozsok-M60 22852273 4092 870 38 0 88 253 119 601 2 8 D
autocesta M60 0+000-6+430 M6-put br.1570 2286 2289 3224 432 31 0 24 254 124 403 )] 12 0
autocesta M60 6+430-25+206 put br. 5701bpu5721 2289 2293 3312 444 32 0 25 261 127 a4 0 43 0
autocesta M60 25+206-29+332  put br. 5721-glacesta 58 2291 2265 34885 467 34 26 274 134 436 0 45 0
glavna cesta 56 49+263-52+831 glavna cesta 5Bp6tl21 2060 2093 683 175 21 0 63 57 58 112 14 7
glavna cesta 56 put br. 5121-putovi br. 5702751 2093 2041 1427 365 43 0 131 119 111 235 P9 15
glavna cesta 57 1+930-3+712  glavna cestadbfydsok 2060 2059 3954 565 57 4 56 48 24 55 0] 15 8
glavna cesta 57 3+712-7+867  Lanycs6k-M6 20%9 2273 5017 716 72 5 71 55 31 70 0 18 11
glavna cesta 57 7+867-9+485 M®6-Babarc(pub®i.13) 2273 2058 6157 879 89 7 84 68 37 86 ) P3 13
glavna cesta 57 9+485-11+488 Babarc-put br4 5zajk 2058 2057 6157 879 89 7 88 63 37 86 D 23 13
put br. 5702 0+000-2+000 glavna cesta 568aty 2041 2251 2356 520 119 0 55 47 39 1P 1 r3 4 11
put br. 5702 4+793-6+446 put br. 5703-Majs 2251 2248 1128 249 57 0 26 20 18 9 0 3p 54
put br. 5702 13+225-15+352 Lipp6 2244 224 37 82 19 0 9 7 6 3 0 11 18
put br. 5702 15+352-17+456 Lipp6 - put br. 57118 2247 2244 370 82 19 0 9 7 6 3 0 11 18
put br. 5702 17+456-18+250 put br. 57118-M6 2244 2238 370 82 19 0 9 7 6 3 0 11 18
put br. 5702 21+681-23+706 Kislippo- put br. 591llocska) 2238 2236 1663 367 84 0 39 29 27 14 D 2 b 80
put br. 5703 Boly-M6 2242 2231 1106 355 23 0 49 47 9 3 0 55 17
put br. 5703 M6- put br. 5702 2231 225] 110 356 23 0 49 a7 9 3 0 55 17
put br. 5704 0+000-4+867 put br. 5702ttd% 2245 2248 215 82 13 0 20 11 5 11 q v 5
put br. 5704 6+301-10+790 Tottos-Boly 422 2245 1023 391 60 0 93 54 25 54 1 34 25
put br. 5704 10+790-12+366 Boly- put®rls 2242 2241 1287 493 75 0 11y 68 3P 68 il 13 31
put br. 5704 12+366-13+190 put br. 57 BlyB 2288 2241 1318 505 77 0 120 69 33 70 1 44 B2
put br. 5704 13+861-15+880 put br. 57016M6 2288 2056 1303 499 76 0 114 69 32 69 ] 43 32
put br. 5714 0+000-2+213 glavna cesta 57-Boly 2057 2241 4888 1772 2817 0 144 61 86 211 ( 44 62
put br. 5714 2+817-3+916  put br. 5704-Bély P24 2287 2240 812 132 0 66 28 39 124 0 20 28

2.tabela Modelirani promet bez ostvarenja perspakiga (2030) razvoja koriSten tijekom projektiranj jedinici [vozilo/dan]
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Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drZzavna granica) studija o utjecaju na okolis

Cvoriste Malo Autobus Teretno vozilo :
S0 MY [IEELEE x | Qb0 eretng | Tsrednie] . .. | sprikoli | polupri | specijal| MTo0¢ Sporo
pocetak | kraj vozilo | U . | obitan |zglobni tesko | t€3ko |7 T N olica o kI | vozilo

autocesta M6 162+000-172+552 Béataszék-Palotabozsok | 17196 2284 6787 1444 63 0 146 420 198 996 3 13 0
autocesta M6 172+552-193+820 Palotabozsok-M60 2285 2273 4472 951 41 0 96 277 13( 656 2 9 D
autocesta M6  M60-Boly istok 2286 2231 1843 392 71 O 40 114 54 271 1 4 0
autocesta M6  Boly istok-Lippo 2231 2274 1920 408 18 0 41 119 56 282 1 4 0
autocesta M6  Lipp0 - Ivandarda 2274 23023 1747 72 3| 16 0 38 108 51 256 1 3 0
autocesta M60 0+000-6+430 M6-put br.1570 2286 2289 2831 380 27 0 21 228 109 354 ) B7 0
autocesta M60 6+430-25+206 put br. 5701bpub721 2289 2293 2915 391 24 0 22 229 112 365 0 8 |30
autocesta M60 25+206-29+332  put br. 5721-glanesta 58 2291 2265 3479 466 34 26 2y4 133 435 0 45 0
glavnha cesta 56 49+263-52+831 glavna cesta 5Brp6tl21 2060 2093 238 61 7 0 22 20 18 3D ( 5 3
glavna cesta 56 put br. 5121- putovi br. 57027511 2093 2041 829 212 25 0 76 69 64 136 1 17 9
glavna cesta 57 1+930-3+712 glavna cesta 56-Isdikyc 2060 2059 4144 592 60 4 59 45 25 58 ( 15 9
glavna cesta 57 3+712-7+867 Lanycsok-M6 2039 322 5231 747 76 6 74 57 32 73 0 19 11
glavna cesta 57 7+867-9+485 M6-Babarc (pubbi.13) 2273 2058 5723 817 83 6 81 63 35 80 D 21 12
glavna cesta 57 9+485-11+488 Babarc-put br.5ZBjk 2058 2057 5723 817 83 6 81 63 35 80 ) 1 12
put br. 5702 0+000-2+000 glavna cesta 56+8éaty 2041 2251 1221 270 62 0 29 22 2( 10 ( B8 59
put br. 5702 4+793-6+446 put br. 5703-Majs 2251 2248 577 127 29 0 14 10 9 5 0 18 28
put br. 5702 13+225-15+352 Lippo 2244 224y 338 7 17 0 8 6 6 3 0 11 16
put br. 5702 15+352-17+456 Lippo - put br. 57118 2247 2244 338 75 17 0 8 6 6 3 0 11 16
put br. 5702 17+456-18+250 put br. 57118-M6 2244 2238 338 75 17 0 8 6 6 3 0 11 16
put br. 5702 21+681-23+706 Kislippo- put br. 531llocska) 2238 2236 1716 379 87 0 4( 3 28 14 D 3 H 83
put br. 5703 Bo6ly-M6 2242 2231 574 184 12 0 26 24 5 2 0 29 D
put br. 5703 M6- put br. 5702 2231 2251 489 15 10 0 22 21 4 1 0 24 8
put br. 5704 0+000-4+867 put br. 5702ttd% 2245 2248 215 82 13 0 20 11 5 11 0 v b5
put br. 5704 6+301-10+790 Tottos-Boly 422 2245 1023 391 60 0 93 54 25 54 1 34 25
put br. 5704 10+790-12+366 Boly- put®irl4 2242 2241 830 318 48 0 76 44 21 44 1 28 20
put br. 5704 12+366-13+190 put br. 57 1lyB 2288 2241 815 312 48 0 74 43 20 43 1 7 20
put br. 5704 13+861-15+880 put br. 57016M6 2288 2056 997 382 58 0 91 52 25 53 1 33 24
put br. 5714 0+000-2+213 glavna cesta 57-Boly 2057 2241 4230 1534 244 0 121 52 74 235 ( B8 54
put br. 5714 2+817-3+916  put br. 5704-Boly p24 2287 1522 552 89 0 45 19 27 84 0 14 19

1.tabela Modelirani promet u sfaju ostvarenja perspektivnoga (2030) razvoja kenstijekom projektiranja u jedinici [vozilo/dan]
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2.2. TLO
2.2.1. Obavljene provjere

Tijekom izrade studije utjecaja provjeravali smo sijedeée:

- Zemljopisne i prirodne okolnosti teritorija projekinja

- Geoloski i hidrogeoloski razvoj predmetnog teriiri

- SadasSnje geolosko stanje i struktura teritorijggktiranja

- Vrste tla i tipEni n&ini koriStenja cestovnog zemljiSta uzduz trase
- Natapana podtija na teritoriju projektiranja

- Prostorni zahtjev ulaganja na posrednom i neposradoodrgdju, privremeno i kon&o
zauzimanje cestovnog zemljiSta, potreba za sironanaizvori

- Potreba za monitoringom

Za naSe provjere koristili smo slijedée:

- Provjere iz prijasnjih izvedbenih planova i studijetjecaju na okolis

- Rezultati geomehatkih provjera obavljenih za ranije planove

- Raspoloziva stiéna literatura, podaci i zemljovidi o podju projektiranja

- Agrotopografska karta teritorija projektiranja

- Genettke karte tla

- Unaprijed zatrazena sthoia misljenja, dostava podataka

- Ostala raspoloziva sttoa literatura na tu temu

- Uzorci uzeti prilikom otkrivanja gornjeg sloja tlaokviru zadatka, odnosno zapisnici 0
provjerama istih

2.2.2. Sazetak mogudih utjecaja

Utjecaj zauzimanja cestovnoga zemljista na tlo, k& omogwuje poljoprivrednu
proizvodnju

Utvrduje se da se u vezi s planiranom trasom i njenorakicgom plodna zemljiSta nalaze na
duzini prvih 5,5 km. Plodnost zemlje na srednjih6lkm dionice na Weem dijelu podrdgja
naselja T6ttos (TitoS) i Lippo (Lipova) je osredraaodande do drZzavne granice plodnost zemlje
je osrednja ili niska. Glede tla trasa i korigirahanica iste je ostvariva.

Planirana trasa i korekcija istedegtaknuti meliorirana podiya.

Moguéi utjecaji u sluéaju izgradnje priklju ¢nih objekata

U vezi s tlom moZe se povjeravati zauzimanje cesiga zemljiSta tijekom gdenja
komunalija i gubitak plodnih zemljiSta ili drugeiyyemene svrhe uporabe tijekom deaja.
Gradnja autoceste temeljem raspolozivih prethogdlahova zamjene ne zahtijeva zamjenu na
duzoj novoj trasi, pa se tako moze&irda su se zamjene dogodile na pafruzvlastenih
zemljiSta uz trasu, to jest koriStenje dodatnihadenih zemljiSta nije opravdano. Trajanje
gradevinskih radova zamjene i radna potreba istih stemerivi u odnosu na razmjere
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cestogradnje, pa stoga iz njih ne proizlaze ospitdatni utjecaji, te se dodgu istovremeno
s planiranim ulaganjem.

Temeljem gore navedenoga moze se utvrditi da zankemunalija (poznata u trentitej fazi
projektiranja) zahw&enih razvojem autoceste M6, odnosno izgradnja naquilkljucnih
objekata née primjetno utjecati na tlo i geoloSku sredinu.edgji prikljucnih objekata na tlo
istovjetni su istima navedenima kod brze cestehdvja izgradnja nee dovesti do znatnih
dodatnih Stetnih utjecaja.

Predlozene zastitne mjere

Iskopane plodne slojeve od humusa treba smjestiéponiju i odvoziti na poljoprivredno
podrje ili upotrebljavati s rekultivacijom za &anje biljaka uz cestu. Prvobitna se struktura
deponiranoga tla kvari i mijenja se plodnost istogauktura tla se promijeni. Tijekom
skladiStenja smanjuje se broj mikroorganizama u Zivot u tlu, zato se iskopani humus treba
upotrijebiti Sto je prije mogie. U svrhu zastite plodnoga tla iskopani humusdt e&uvanja
njegovih bioloskih vrijednosti — treba odloziti wizmu. Do povratka istoga treba o njemu
profesionalno voditi brigu, treba ga zastiti odesya. Redovnim koSenjem treba péistia se
cuva korova.

Projekt o gospodarenju humusom treba izraditi uirokizvedbenoga plana temeljem plana
zastite tla.

2.3. PODZEMNA VODA
2.3.1. Obavljene provjere

Tijekom izrade studije utjecaja provjeravali smo sijedecée:
- HidrogeoloSke okolnosti duz trase

EkoloSko stanje podzemnih voda duz trase

Osjetljivost teritorija projektiranja

Lokacija vodene zalihe i bunara na teritoriju pkbj@anja

Potreba za monitoringom

Za naSe provjere koristili smo slijedée:
- Raspoloziva striina literatura, podaci i zemljovidi o podju projektiranja

Rezultati mehawikih ispitivanja tla izrdenih za prijasnje projekte

Zemljovid osjetljivosti teritorija projektiranja

Ostala raspoloziva sttna literatura na tu temu

Zapisnici o provjerama dubine podzemne vode i hj&emijskih svojstava
2.3.2. Sazetak moguih utjecaja

Provjera teritorija osjetljivin za zagadenje

Prema uredbi 27/2004.(XIl.25.) KvVM izmijenjenoj adbom 7/2005 (lll.1.) KvWM o
svrstavanju naselja, koja se nalaze na pgidna osjetljivima u pogledu stanja podzemne vode,
navedena naselja spadaju u kategoriju osjetljiaetja.
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Temeljem Svrstavanja teritorija osjetljivih u podlestanja podzemne vode iz priloga 2. uredbe
madarske vlade 219/2004 (VI11.21.) teritorij, na kagigdnosi planirana trasa, spada u kategoriju
osjetljiv teritorij (2.a).

U svrhu zastite kvalitete podzemnih voda odlagapgesnih tvari, te neposredno upustanje istih
u podzemnu vodu, bez obzira na osjetljivost tajage zabranjeno. Posredno upustanje na
osjetljivom teritoriju nije zabranjeno, rdetim, trazi se dozvola

Trasa i njezina korekcija ne dotie vodenu zalihu, ne sij& ju i ne priblizava joj se.
Zastitna mjera u vezi objekta nije potrebna.

Moguéi utjecaji u slu¢aju izgradnje priklju ¢nih objekata

Zamjene dotinih komunalija (poznate u trendtej fazi projektiranja) na predmetnoj dionici
autoceste M6, odnosno izgradnja novih prikhitn objekata n& primjetno utjecati na
podzemne vode. Utjecaji prikjnih objekata na podzemnu vodu su jednaki kao ytjeca
cestogradnje. Izgradnja istihdgedovesti do znatnih dodatnih Stetnih utjecaja.

2.4. POVRSINSKA VODA
2.4.1. Obavljene provjere

Tijekom izrade studije utjecaja provjeravali smo sijedecée:
- Hidrografske okolnosti uzduz trase
- Moguénosti odva@enja i smjeStanja kisnice s kolnika
- Potreba za monitoringom

Za naSe provjere koristili smo slijedée:

- Plan manijih jedinica Drzavnog plana za gospodarergem

- Radni dijelovi ranijih planova vodogradnje

- Koncepcija izrdena za studijske planove

- Ostala raspoloziva sttoa literatura, podaci i zemljovidi o podju projektiranja

2.4.2. Sazetak mogudih utjecaja

Korekcije koritace se uslijediti na slijedém lokacijama:
- Vodotok kod Versenda (VrSende): prema koncepaifligikog plana planirana duzina

korekcije je 185 m.

- Rukavac vodotoka kod Versenda (VrSende): premadqmig studijskog plana
planirana duzina korekcije je 497 m.

- Szilvas potok: prema koncepciji studijskog plarenpiana duzina korekcije je 357 m.

Kod tih vodotoka za vrijeme gradenja treba osigurati slobodno kretanje vode.

Mijesta za gradenje i deponiju ne smiju se odrdivati u pojasu duz dotaknutih vodotoka
prema slijedeéim podacima:
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— pojas uzduz Borza potoka s obje strane Sirok pm 20

— pojas duz vodotoka kod Versenda (Vrsende) s olgeeiSirok po 20 m
— pojas duz vodotoka kod Majsa (Majse) Sirok s obne po 20 m

— pojas duz Szilvas potoka s obje strane Sirok pm20

— pojas duz jarka Topolyas (TopojaS) Sirok s objarstrpo 20 m

Kod priklju ¢aka jaraka u vodotoke smatramo opravdanim projektiranje objekata za
zaustavljanje iSéenje naplavinagamo, gdje planirana trasa sij&e vodotok iznad ribnjaka
ili jezera.
To su slijedéi:

— priklju ¢ak u Borza potok s 4 objekta za zaustavljanje naplana

— priklju ¢ak u vodotok kod Majsa (MajsSe) s 4 objekta za zauavljanje naplavina

Radi provjeravanja utjecaja pogona, temeljem pétspeh pojmova procijenili smo
ocekivanu prosjénu koncentraciju TPH zadanja. Prema iztanatim vrijednostima stupan;
zagaienja od ulja née prekoraiti dopuStane gratine vrijednosti, dap# ostatce znatno ispod
tih vrijednosti,¢ak i onda kad bi u séaju rasta vode kisSnicu sakupio oblozeni jafakkle
mozemo izjaviti daé¢e prema procjenama zagdenje od ulja, koje bi dospjelo u prihvatne
cisterne, s velikom sigurno&u ostati ispod granica dopustenih vrijednosti, zatgposeban
objekt za ¢iSéenje nije nuzan.

prihvatljivost za ciljeve VKI:

Procjena oekivane projektiranje objekata za
koncentracije TPH-a temeljel ¢iS¢enje nije opravdano
prometa. Rezultat: znatno isp:

dopustenih vrijednosti

provjera dubine podzemne vor nema podrgja s visokom
ispod terena najviSe izrde 2-5 razinom podzemne vodz,
m ispod terena uz predenje prilikom izrade planova
podataka iz studijskoga plana za isha@enje dozvola
zemljovida podzemnih voda nuzna je dodatna provjera
na temelju geotehékih
buSenja i laboratorijskih
rezultata istih
Trasa ne dote hidrogeoloSke oblaganje jaraka, koje
zastitne pojase ,A” i ,,B” voden¢ zbog nedostatka
zalihe odnosno vanjske zahva&enosti nije nuzno
unutarnje zastitne zone

2.5. ZASTITA ZRAKA
2.5.1. Obavljene provjere

Tijekom provjere procijenili smo stanje podja temeljem vrijednosti koncentracije

ongiscenosti zraka, odnosno iztaali smo emisiju i imisiju na osnovi trentiteh i

perspektivnih podataka o prometu. Prometni podagi,se odnose na 2030. godinu razlikuju
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dva sl&aja, takozvani "Bez" stiaj ukoliko se planirano ulaganije ne bi realizir@kferencijsko
stanje), odnosno tzv. "S njim" skj.

Transmisijska réunanja smo obavili temeljem povezanosti navedengenjama standarda
MSZ 21457 i MSZ 21460. Temeljem podataka iz progj@nometa odredili smo pojedine
vrijednosti koncentracije na udaljenosti od 10 nosdvina cesta (referencijska udaljenost).

U smislu uredbe n@arske vliade 306/2010. (XIl. 23danak 17. stavak 29. o zastiti zraka, na
udaljenosti od 50 m od osovine ne smije se smijéstdlaziti stambena zgrada, odmaraliste,
prosvjetna, odgojna, zdravstvena, socijalna i upgaystanova.

lzracunate vrijednosti provjerenih NO(duSikovih oksida) uskladili smo s dopuStenom
vrijedno£u NO; navedenom u propisima, te smo tako tezili siguin&stunanja vrijednosti
kvalitete zraka obavljali smo temeljem mjerodavpaglatka o prometu na sat s obzirom na
najkarakteristinije komponente kao Sto su ugljikov monoksid (CdiSikovi oksidi (NQ), i
cestice praSine (PM).

Zanemarili smo utjecaje postoéje Suma i grdevina, i time smo tezili za sigurnas

Utjecaj pogona

Temeljem raunanja dobili smo slijede rezultate.

2030 Szakasz MOF, [ MOF, | MOF; co NOx Por Tavolsag

utszam (i’h) pg/m® (m)
M6 M60 - Boly-Kelet 224 0 50 22 7 0 10
M6 Boly-Kelet - Lippd 233 0 52 23 7 0 10
M6 Lippo - Ivandarda (Oh.) 212 0 47 21 5 0 10

1. Prometni podaci M6, imisije tvari koje zafjgu zrak i granice ostvarenja dopustenih vrijedmost

Vidi se iz rezultata @unanja da se koncentracija zdiyaca smanjuje ispod granica dopustenih
vrijednosti vé€ na udaljenosti od 10 m od osovine, te stoga pagtdjas od 50 m naveden u
propisima odgovara zahtjevima.

U smislu uredbe n@arske vliade 306/2010. (XIl. 23danak 17. stavak 29. o zastiti zraka, na
udaljenosti od 50 m od osovine ne smije se smiestdlaziti stambena zgrada, odmaraliSte,
prosvjetna, odgojna, zdravstvena, socijalna i upsavstanova (pojas za zastitu zraka). Prema
katastarskim podacima na toj udaljenosti nema é&asti zgrade, Sto je potiano i prilikom
obilaska terena.

Posredan utjecaj

Planirana brza cesta osnovno odvfgomet s okolnih putova, zato povoljno djelujelolealno
stanovnistvo. U cestovnoj mreZi néetiuje se porast prometacved 25 %.

Vrednovanije

Koncentracija on@S¢ivaca zraka, koja proizlazi iz perspektivnoga promeizelteste M6 na
udaljenosti od 50 m od osovine (&v@a udaljenosti od 10 m) znatno se smanjuje igpadica
dopustenih vrijednosti. S obzirom da unutar 50 maegrade, koja bi se trebala zastiti, zastitna
mjera nije nuZna. Iz istoga razloga nisu nuznajer@mja za provjeru.
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Utjecaj gradenja

Prethodna procjena utjecaja moégg zagdivanja zraka je modia samo poznafii mjesta za
iskopavanje i obkivanje materijala i strojni park izdaca. Za ovu provjeru je potreban
organizacijski plan, koji se iz#aje neposredno prije izdenja (upravo u skladu s
mogunostima izvdaca pobjednika). Taj se plan mora uskladiti s nadtezvlastima zastite
okolisa.

'''''

sredstva, te optefenje emisije zraka za vrijeme njihova pogona — wopr redu dusSikovi
oksidi, cada i ¢estice prasine u zraku — koji se javljaju lokalteemogu izazvati eventualne
Stetne utjecaje u neposrednoj blizini trase.

Zbog iskopavanja zemlje, prijevoza i ukrcavanjadgvinske tehnologije i udenja prostora
moze se &ekivati zagdenje odtestica prasine.

Propisi o viemenu izgradnje

VVVVV

zavrSetka radova prestane. U blizini stambenihdagitghnoloSka disciplina i promatranje
meteoroloskih okolnosti su neophodni radi minimadife on€isScivanja odcestica prasine.

Cestovni prijevoz u blizini naselja i na podjwzasttene prirode poslije zalaska i prije izlaska
sunca treba izbjegavati. Prilikom prijevoza @ganskoga materijala vozila treba pokriti
ceradom radi sptavanja Sirenja praSine.

Lokaciju stovariSta grevinskih strojeva i udaja treba odrediti Sto blize trasi (a Sto dalje od
naseljenih mjesta) i treba izbjegavati nepotrelmetakija po okolnoj cestovnoj mrezi.

Stetne utjecaje, koji proizlaze iz dgemja zemljanih objekata moZe se smanijiti nimela se
mjesta za iskopavanje materijala izaberu blizuetragla prijevozna sredstva izbjegavaju
naseljena mjesta. Tamo gdje se moze izvesti, predla prijevoz po trasi.

Ceste po kojima se odvija prijevoz i deponiranu [peaio ponovnoga koristenja radi zastite od
prasine treba redovno polijevati.

Kosine — radi spravanja Sirenja praSine — predlaze se Sto prijgataisavom.

Zabranjeno je spaljivanje otpada!

Prema iskustvima uz odgovarégutempiranje radova i odgovaréjuradnu disciplinu moZze se
izbje¢i prekomjerno optekenje naseljenih mjesta. Utjecaj je prijelazan ispare nakon
zavrSetka radova.

2.6.  ZIVISVIJET

2.6.1. Obavljene provjere

Sa glediSta zivoga svijeta neposrednim pogm utjecaja smatrali smo pojas Sirok 50 m uza
trasu, a posrednim pojas Sirok 600 m (300+300 ra) teesu. Detaljni zemljovid stanista je
izraden za pojas Sirok 300+300 m, a ucsiu pojedinih vrsta zivotinja njihovo smo staniSte
provjeravali u pojasu Sirokom 1000 m (500+500 m).
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Planirana trasa nakon odvajanja od autoceste M®,dsvdrZzavne granice, osim poéjeu
Nacionalne ekoloske mreze (izvorno: Nemzeti Okalbialozat) nije u neposrednom doticaju
s podrgjima zasttene prirode, te se nalazi na sigurnoj udaljenastisth. Preko Sume kod
TitoSa (Tottosi-erd: HUDD20065), koja se sastoji od Sumskih zakrpablika mozaika i
smatra se posebnim z&stnim podrdjem prirode, prelazi bez dodirivanja istih.

2.6.2. Sazetak moguih utjecaja

Utjecaj objekta

NajStetniji utjecaj objekta je komadanje stanistaoiacija, koja iz toga proizlazi. Sira cesta
predstavlja neprobojnu figku barijeru za zZivotinje, koje zive na razini tlae mogu letjeti, ali

i kao ,psiholoSka” barijera moze sgevati Sirenje, migraciju drugih Zivih ¢a, Sto moze
dovesti do raspada, osiromasenjdaki izumiranja populacija. U staju nekih vrsta sisavaca
ili ptica, koji imaju velik teritorij ili veliko loviSte, smanjuje se ili onemoguje se mogénost
prelaska preko datnog podrdja.

Propadanje, kvarenje, promjena stanista bliskih podi ili od kolektivnog znéaja

Planirano ulaganje de zahvatiti staniSta od kolektivnoga Zam, zato se ne mozeéeakivati
propadanje, kvarenje ili promjena istoga.

Od stanista bliskih prirodi, trasa "A" na podjw zvanom Nagynyaradi-lapos dodiruje jednu
malu Sumsku zakrpu raznih vrsta dr@gSumski pojas autohtone vrste mekanogacdrmvestik.
Na vanjskoj strani trstika nalazi se viSe stotimenkda zastenoga Carex paniculata. Brza
cesta, koja vodi po nasipu, promjeni sadasnje veqgeiike toga moévarnoga podrgja, Sto
moze utjecati na Sumsku zakrpu joha i vrba, kojaedazi dalje od ceste i joS je ostala u dobrom
stanju.

Varijanta "Am" obilazi podrtje Nagynyaradi-lapos, tako da ne dodiruje Zagie vrste Zivih
bica i n&e nepovoljno utjecati na vodene prilike éaarnoga podrja.

UniStenje jedinaka za&tenih ili kolektivno zna‘ajnih zivotinjskih i biljnih vrsta

Na staniStima, koja se nalaze na teritoriju uti@dagba réunati na neposrednu ugrozenost
jedinaka onih zastenih ili kolektivno zn&ajnih zivotinjskih i biljnih vrsta, koje se jedva i
uopte ne mogu kretati. Takve su jedinke biljnoga saijeinsekata, vezanih uz specijalna
stanista. Jedinke vrsta mobilnijih kraljeznjakaismanjoj mjeri izlozene neposrednoj pogibelji
(izuzevsSi pogdenost mjesta za parenje i razmnozavanje za vrignaienja, ili opasnost od
eventualnoga gazenja tijekom pogona ceste). Uvgitmosu sldaju negativni utjecaji promjene
ili poremeaja staniSta znatno é&ie

Na podrdju utjecaja potuteno je postojanje ¥eg broja zastenih insekata, od kojih planirano
ulaganje niti jednoj vrsti nije prouzrokovalo nepaEno uniStenje u znatnoj mjeri. U &ju
vecine vrsta zastenih gmazova i vodozemaca tdko ne postoji opasnost neposredne
pogibelji.

U slwtaju realizacije ulaganja ne&ekuje se uniStenje fondova biljnih vrsta od kolektiga
znaaja (Natura 2000).

Utvrdeno je da se uslijed planiranoga ulaganja, tegluizgradnje trase "A"@@kuje unistenje
stotinaCarex paniculataVarijanta "Am" obilazi jedinke tih fondova.

Fragmentacije stanisSta, izolacija populacija

Moze se ré da je fragmentacija staniSta najzapija od utjecaja putova na Zivi svijet.

Fragmentacijom staniSta nazivamo proces tijekomedajse teritorij jednoga velikoga

povezanoga stanisSta smanjuje, raspada na viSe komakon propasti staniSta neki mali
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razbacani dijelovi istoga joS mogu opstati, kojiigeliraju jedni od drugih zbog mjesta s
nepovoljnim zivotnim uvjetima (putovi, poljoprivrad zemljista), koja se nalaze izdoenjih.
Ukoliko razne populacije, koje Zive na tim razbananstacima staniSta ostaju trajno izolirane,
mogu se definitivno unistiti ili se njihova genidda Sarolikost moze smanijiti.

Planirano ulaganjée izazvati zn&ajne fragmentacijske utjecaje najviSe waju divljackoga
fonda. U sldaju biljnih vrsta je fragmentacija kao opasnostt@moamanja nego opasnost
neposrednog unistenja i kvarenja stanista.

Prijedlozi za biomonitoring

Planirana trasa u vise od 90 % svoje duzine vodiopmicama. StaniSta, osim oranica,
zahvaenih cestogradnjom (vodotoci i njihova okolina, @edi, manje Sumske zakrpe i maniji
Sumski blokovi) su u raziitim ekoloSkim stanjima. Prema rezultatima provjesan Ciconia
nigra na zahwgenom podrgju nema posebne prirodne vrijednosti.

Temeljem raspolozivih terenskih iskustava mozZzezgwviti da realizacija planirane trasece
izazvati takve sloZzene ekoloSke probleme zbog Hajinaknadne biomonitoring provjere bile
potrebne.

2.7. ZASTITA KRAJOLIKA
2.7.1. Obavljene provjere

Tijekom izrade studije utjecaja provjeravali smo sljedece:

- Prirodne i zemljopisne okolnosti

- Glavne karakteristike vodene mreze

- Povijest krajolika, primjena kraja, struktura jera

- Glavni podaci o naseljima

- Sustav zelene povrSine na pagluuprojektiranja

- Odretivanje potencijala krajolika

- Uklapanje planirane trase u krajolik i post@ekolnosti krajolika

2.7.2. Sazetak moguih utjecaja

Podruje projektiranja nalazi se u Zupaniji Baranya, aanici Nyarad —Harkany (Njarad-
Harkanj), unutar podravske ravnice.
To je podrdje terasasta aluvijalna lepeza na nadmorskoj vismeiu 89 i 125 m, koje se na
sjeverozapadu penje prema povrSini breZuljkastogja kuzne Baranje (izvorno: Dél-Baranyai
dombsag). Dotino je podrdje prijelazna ravnic&ija se povrSina blago spusta prema jugu i
jugoistoku.
Zahvaene vrste tla: vapnena plodna crna zemlja,densemsko tlo, poplavno livadsko tlo.
Nemamo saznanja o dodiru melioriranih i natapangmlgSta na predmetnoj dionici
projektiranja. Trase ne sijeku vodene zalihe.
Planirana trasa sije slijed€e vodotoke:

* Borza potok: duzina

* Versendi — potok (potok kod VrSende)

» vodotok kod Majsa (Majse)

» Szilvas potok

Trasa sijée | mavarna podrtja u okolini slijedéih tocaka: 197+000 km, 200+170 km,
202+350 km.
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U osnovnom oblikovanju povrSine toga kraja su najudogu odigrala kretanja pleistocenskih
kora, stvaranje lesa u ledeno doba, a poslije daspa stvorene povrSine lesa. Tgm je
krajolik na doténoj ravnici Nyarad—Harkany (Njarad-Harkanj) zest pretvoreno u oranice.
Prvobitni biljni pokriva cinile su grabove i hrastove Sume, koje su se plistoku postupno
pretvarale u lesni hrast.

Podruje projektiranja je jako promijenjen agrarni krdgajem dominiraju oranice. Na velikim
povrSinama oranica vrSi se intenzivna poljoprivieegmoizvodnja (pSenica, kukuruz, crvena
djetelina). Velike parcele dijele zemljani putowadotoci. Nema Sumskih pojasa za zaStitu
oranica i polja, vé samo drvoredi i redovi niske raslinje pored pajdizemljanih putova.
Sume su zahv¥ene u maloj mjeri: u naselju Boly (Boja) u duZikoo200 m (poslije
Zeljezntkoga krizanja), koja u séaju varijante ,Am” dotte samo zapadni ugao Sume, u
naselju Tottos (TitoS) na 3 mjesta u duzini od waB50 m (u okolini Szilvas potoka), a u
naselju Lippo (Lipova) Sumski pojas Sirok 20 m.

Struktura kraja je oddena i od brze ceste M60 i Zeljetkeé pruge Pécs-Mohacs (-
Moh&t), koja se proteZze u smjeru jugozapad-sjeveroistok.

Iz privredno zaostalijih pogramih krajeva je teSko dospjeti u mrezu brzih cel@dostaju
transverzalne cestovne veze iziméstainih i zapadnih, sjevernih i juznih dijelova Zupanij
Baranya, te elementi cestovne mreze koji ondéapgupovezanost s mrezom hrvatskih brzih
cesta.

Skoro pola naselja u toj podregiji spada u katggaitnih i malih naselja, koja se é&aom
nalaze u brezuljastim krajevima s nepovoljnijimaiirpa, te ime m#u njima mnogo slijepih
naselja.

Varijante trase ne prolaze preko pagauili vrijednosti zasStiene prirode znjnih na drzavnoj

ili lokalnoj razini. Suma kraj Tito3a (T6ttdsi érdHUDD 20065), koja se nalazi na podjw
projektiranja ima odobren status posebne prirodijednosti Natura 2000. Trasa vodi due
Sumskim blokovima i neposredno ne dodiruje ta pgdriOkolna podréja oko doline Majsi
potoka (potoka kraj MajSe) pripadaju ekoloskom #oru Nacionalne ekoloSke mreze
(izvorno: Nemzeti Okologiai Halozat).

Provjeravana trasa na podjwnaselja Tottds (TitogJodiruje podrije zastite krajolika.
Provjeravana tragae doti¢e podrieje visoke prirodne vrijednosti.

Na Sirem podrgju projektiranja nalazi se viSe pojedéméh vrijednosti krajolika s kojima
varijante trase ne dolaze u doticaj.

Rane na krajoliku

o Osteena i degradirana podia

Nalazi se na tom podfju viSe rudnika. To su v¥e@om Sljurtare, ali ima na podiju
projektiranja i pje&ara, te rudnika gline i treseta.

o0 Negativni elementi krajolika
Odlagaliste otpada

U neposrednoj blizini trase nema odlagaliSta otpatigblize je odlagaliSte otpada u Lipovi
(viSe ne radi), koje se nalazi 290 m od trase (¥a300 km-u s lijeve strane).

Odlagalistima otpada na Sirem pogtu projektiranja bavi se poglavlje c. pod naslovom
Gospodarenje otpadom.

Kompostana za obrivanje blata otpadne vode

Trasa nakon Sto stize na administrativno pgermaselja Szajk priblizi se ,Lajos major’-u
(Kompostana za obdavanje blata otpadne vode) na 145 m.
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Odretivanje potencijala krajolika obavili smo na temelju karakteristika krajolikgekom
¢ega uzimali smo u obzir slijeéie okolnosti:
- Konfiguracija tla: ocjenjivanje reljefske enemgijkretanje povrsine tla
- Pokrivenost: izraunavanje vrijednosti bioloSke aktivnosti
- Rubovi: ocjenjivanje duzine i Sarolikosti rubova
Razina terena je u prvom dijelu dionice valovit@Zlika u razini tla na pojedinim mjestima
mijenja se izméu 5 i 21 m, ponajviSe na krizanjima vodotoka. Ugiijypolovici dionice razina
terena se postupno spusta prema granici (136,89 m&5,07 mBf.). U odnosu na odsnu
jedinicu veltine povr3ine (krf) broj reljefa je svugdje ispod 40, to jest mozer&e da ta
dionica sveukupno u pogledu reljefske energije jeka niske vrijednosti.
Prvih nekoliko kilometara dionice s glediSta S&mwditi povrSine moZe se smatrati dosta
jednolicnim, nema vrhova niti dubokihdaka. Nakon krizanja Borza potoka slijedi viSe daani
velicine 0,5 kn? koje se mogu smatrati manje Sarolikim (izimel96-197 km, 200-201 km),
odnosno jednatnim (izmetu 202-204 km). Valja primijetiti da su razlike wnai tla velike tek
nekoliko metara, w@h razlika ima samo u dolinama vodotoka, a razlikée od 21 m unutar
jedinice veltine 0,5 kn? uopte nema.

KoriStenje cestovnoga zemljiSta je u prosjekudareato u pojasu Sirokom 30 m (2x1 trake) i
50 m (2x2 trake), uzimagiiu obzir i povéana podrtja odmorista évorista. Stvarno koristenje
cestovnoga zemljiSta moze se odrediti tijekom Kdmsfaza projektiranja.

Varijanta ,A”
2x1 trake
79,64 3,2 254,85
0,08 6 0,48
0,14 6 0,84
1,79 9 16,11
0,10 6 0,60
0,83 8 6,64
0,30 0,6 0,18
0,89 1 0,89
0,18 0,6 0,11
83,95 280,70
2x2 trake
110,27 3,2 352,86
0,14 6 0,84
0,24 6 1,44
2,98 9 26,82
0,17 6 1,02
1,39 8 11,12
0,5 0,6 0,30
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_ 117,32 395,91

Varijanat ,Am”

2x1 trake
KoriStenje Zahvaéena Pokazatelj Vrijednosti
cestovnoga povrsina vrijednosti bioloske
zemljiSta aktivnosti
80,88 3,2 258,82
_ 84,17 277,12
2x2 trake

KoriStenje Zahvaéena Pokazatel] Vrijednosti

cestovnoga povrsina vrijednosti bioloske

zemljiSta (ha) aktivnosti
112,34 3,2 359,49
_ 117,67 389,93

Uz planirane trase ima najviSe susreta vrsta umjetibova, a i unutar toga kagi je susret
oranica i putova (\@nom zemljanih putova).

Rubovi se mijenjaju otprilike istom gustam po kilometru, stoga na teritorijalnoj jedinici
velicine 0,25 km (pojas od 250 m) ima 0,34 km rubova. Na zemljjgtslije Zeljeznikoga
krizanja, kod krizanja vodotoka blizu Majsa (Maj§&gzilvas (Silvas) potoka rubovi se nalaze
malo guge, metutim, ni tamo ne postiZzu kategoriju brezuljkastbégaja. Utjecaj rubova na
provjeravanoj dionici po standardu (MSZ 20372h@nogen. Méu varijantama nema razlike.
Sve u svemu mozemo izjaviti daritorij projektiranja u pogledu zastite krajolik a nije
previSe Sarolik, a m@u varijantama nema bitnih razlika.

Usklaienost sa postojen okolnostima moZe se provjeravati temeljem tgjediSta s pomau
uzduznoga presjeka i situacijskoga plana:
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1. Usporedba planiranih terenskih okolnosti i izvortgnenskih okolnosti
2. Ocjenjivanje utjecaja planirane trase na krajolik
3. Prisutnost nepovoljnih vizualnih elemenata u krikjol

45 % trase vodi po nasipu visokom samo 2 m, ténse povoljno uklapa u krajolik. U prvoj
polovici dionice ima i dijelova s duzim urezima, doém, nema viSega ureza od 7 metaracé/e
visine nasipa su potrebne poglavito na mjestiwariSta i krizanja putova, Zeljeznice i
vodotoka.

65% trase vodi u kruznom luku, pa stoga voZznja ¢stisihéki djeluje zanimljivo, te se i
dionice ravne voznje mogu smatrati manje dosadn#ahvaljujwi se brojnim nizbrdicama i
konkavnim dionicama velik dio ceste je pregledamb&irom da se pojedine vrste trasiranja
relativnoc¢esto mijenjaju, cesta se u@ne moze nazvati jednétiom.

Na citavom podrdju projektiranja, u sltaju realizacije obadviju varijanata izgradi¢ se
ukupno 15 objekata mostova. Pretedeose izgraditi podvoznjaci, nadvoznjaci su potrebni
samo na krizanjima vé vodotoka.

Medu pojedinim varijantama trase u pogledu usklalenosti s krajolikom nema bitnih
razlika.

2.8. | ZGRADENI OKOLIS

Prema viSe puta izmijenjenom Zakonu o zastiti kakubastine iz 2001. godine br. LXIV.
clanak 20/A. trebalo je izraditi Prethodnu arheolo&#okumentaciju (izvorno: Bretes
Régészeti Dokumentaiod, skemo: ERD) za cijelu dionicu.

Vezano za planirane trase Forster Gyula Nemzetk€égvédelmi és Vagyongazdalkodasi
Kdzpont (u prijevodu: Drzavni centar za zastituluie bastine i upravljanje imovinom Forster
Gyula) je za Studiju o moguastima realizacije izradio radnu studiju o anatizika kao dio
Prethodne arheoloSke dokumentacije (u ¥eB@15. godine).

Temeljem obavljene provjere vrijednosti je dno da planirano ulaganje daii ugrozava
ukupno 7 evidentiranih arheoloskih nalazista, tealdaljnja 4 evidentirana nalazista nalaze na
udaljenosti od 250 m od planirane trase.

11 nalazista koja se nalaze na 200+000 km-u je ravijesti Centra Forster sustav jaraka u
obliku kruga, zastita kojega je od posebne vaznossivrhu téne procjene povrSine nalazista
Centar je obavio geofighku provjeru i magnetsko ispitivanje, temeljem kojé povrSina
nalazista tono utvidena.

Promjena planirane trase radi obilaska nalazistg zisugih okolnosti nije bila moga, zato
nakon dogovora sa stmim projektantima predlazemo da trasa uz promjenduinoga
presjeka na trenutaoj razini projektiranja vodi po nasipu visokom 2 m

Planirana trasa ne dodiruje kulturno-povijesne spake, niti zgrade sinoga karaktera, niti
zgrade od posebne vrijednosti za krajolik.

Trasa cijelom svojom duzinom vodi izvan naseljapdgovarajdoj udaljenosti od naseljenih
mjesta. S desne strane planirane trase nalazeggablja (Lippo-Lipova 044, katastarski broj
032). Na dionici pokraj srpskoga groblja na kateast@m broju 032, u svrhu zakrivanja dionice
predlaze se ganje visokoga bilja.

Trasa navedena u drzavnom i zupanijskim planovim@stprnoga urdenja je istovjetna
varijanti provjerenoj u predmetnom planu.

Naselja koja se nalaze na liniji trase raspolajed&im sredstvima iz plana prostornoga
uredenja:
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1085 vanjsko 104/2003 (X.15.) rjeSenji 11/2003 (X.15.) uredba
615 vanjsko 1/2005 (11.01.) uredba  6/2007. (V.25.)
5/2010. (11.15.) uredba
2/2011. (lll. 18.) uredba
905 vanjsko nema podataka 4/2007 (111.28) uredba
1913 vanjsko 63/2007 (VIII.O7.) BOly, viSe puta izmijenjen lokalni
uredbom usvojeno, VviSi gradevinski pravilnik (u
puta izmijenjeno jedinstvenoj  konstrukcijiy -
201310/2007.(VII1.10.) uredba
5800 vanjsko nema podataka 2/1999. (X.25.) uredba
5548 vanjsko 9/2001 (XI1.01.) uredba
2380 vanjsko 11/2001 (XI11.29.) uredba

Od planova prostornoga ulenja naselja, trasa je istovjetna varijanti ,A” peravanoj u
predmetnom planu, u slaju naselja Szajk (Sajka) i Boly (Boja), dok ucsiu ostalih naselja
potrebne su promjene.

Prilazak zemljiStima je osiguran preiemjem poprénih putova i zemljanih putova na
razlicitim visinama, te izgradnjom paralelnih servisnilqva.

Zamjena zraénih vodova od 20 kV na liniji nove trase i izgradng plinovoda su djelatnosti,
koje zahtijevaju ishodenje dozvole EVD. Utjecaje zamjena na pojedine eleante okoliSa
provjeravali smo u predmetnom planu. Opis popré&nih komunalija i njihovih zamjena je

detaljno naveden u poglavljima 1.2.4.

2.9. ZASTITA OD BUKE | VIBRACIJE
2.9.1. Obavljene provjere

Trenutaéno stanje

U svrhu karakteriziranja trent@aoga stanja odredili smo Sirine zastitnih pojaséduke, koja
proizlazi iz prometa postaje cestovne mreze. lzvan granica tih pojasa je makaspod
dopustenih nénih vrijednosti. U blizini planirane trase brze 816 trenutno su prisutni samo
zvukovi prirode, dok u okolnim cestovnim mrezanm@aa&nji relativno mali prometi izazivaju
malo opteréenje s bukom.

Perspektivho stanje

Vrijednosti su izraunate za referencijsko stanje za 2030. godinu ¢agluzgradnje dionice
brze ceste M6 na relaciji Boly (Boja)-drzavna gecanfplan S NJIM) i u skaju kad se ulaganje
ne bi ostvarilo (plan BEZ).

2.9.2. Sazetak moguih utjecaja

Neposredan utjecaj prometa brze ceste M6

Ostvarenje dopustenih granicaénih vrijednosti @éekuje se unutar 18-58 metara. Temeljem
katastarskih podataka i iskustava obilaska terendaun tih udaljenosti nema objekata koji
trebali biti zastieni. U blizini zastitne udaljenosti, ali izvan njg administrativnom podéju
naselja Lippo (Lipova) nalazi se srpsko groblje.
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Obavili smo izrgunavanje perspektivnih vrijednosti optégaja s bukom na 4 mjerodavne
lokacije:
- Vpl Lajos major, na udaljenosti od ceste od 368 m

- Vp2 prva stambena zgrada u naselju Lipp6 (Lipokajga je najblize cesti, na
udaljenosti od osovine ceste od 306 m

- Vp3 srpsko groblje u naselju Lipp6 (Lipova) na ljeleosti od osovine ceste od 78 m

- Vp4 zatvoreni vrtovi u naselju Tottos (TitoS), godarska zgrada najbliza cesti (niz
vinskih podruma) na 415 m

Temeljem modeliranja ponda zemljovida opter@nja s bukom dobiju se slijefigoodaci:

368 m 46,1 43,1 65/55
306 m 47 43,4 65/55
78 m 54,2 50,5 65/55
415 m 44 40,2 65/55

Temeljem gore navedenih podataka zaStitne mjetepurebne, radi zastite srpskoga groblja
u Lipp6 (Lipova) s ciliem izolacije predlaze selenje visoke raslinje (vidi: poglavlje 3.1.6)
Posredan utjecaj izgradnje brze ceste M6

Temeljem prometnih podataka o elementima cestovne neze, koje zahvga planirana
cesta, procijenili smo vrijednosti razine buke.

Medu provjerenim zahu@nim elementima cestovne mreze gsticanjemoznaili dionice na
kojima u odnosu na plan "BEZ" raste promet i stage i buka.

razlika granica ostvarenja (m)
dB(A)
S NJIM BEZ
priklju ¢na dionica ceste M6 2,5 105 46
glavni put br. 56 49+263- 3,1 7,5 7,5
52+831 glavni put br. 57 — put
br. 5121
glavni put br. 56 put br. 5121 - 0,1 7,5 7,5
putevi br. 5702/5117
put br. 5703 BOly-M6 1,3 14,1 12,1
put br. 5703 M6-put br. 5702 0,5 10,5 9,5

Veci porast prometa i bukeiekuje se na prethodnoj dionici autoceste M6gutien, nema ni
tamo objekta unutar 105 m, koji bi trebao biti zgi.

Medutim, za razliku od gore navedenoga promet se t@imsdionicama smanjuje za 25-65 %
Sto u znatnoj mjeri poboljSava stanje opteresti s bukom u tom podiju.
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Tijekom projektiranja smo prema popnem presjeku provjeravali utjecaje izgradnje uZ:fa
(1.faza 2x1 trake, 2.faza 2x2 trake). U pogledunm@ta nema razlike izrda izgradnje dvaju
popre&nih presjeka, stoga u pogledu opterga s bukom i vibracije u biti nema razlike, te se
oc¢ekuju podjednaki utjecaji.

Podru¢je utjecaja

U svezi s planiranom brzom cestom odredili smo pgdrutjecaja. Trasa pretezno vodi preko
poljoprivrednih zemljiSta. M&utim, podriéja utjecaja mjestimice dati periferije naseljenih
mjesta.
Nél podrdéju utjecaja buke pored trase, na administrativhaarygju naselja Lipp6 (Lipova)
nalaze se zgrade, koje trebaju biti zasSte:

- Petfi SAndor utca 28. (Lipp6 katastarski broj 172/2.)

- Petfi SAndor utca 30. (Lipp6 katastarski broj 173/2.)

- Petfi Sandor utca 39. (Lipp6 katastarski broj 176.)

- Petfi Sandor utca 41. (Lipp6 katastarski broj 175.)

- Petfi Sandor utca 43. (Lipp6 katastarski broj 174.)

U naselju Tottos (TitoS) unutar podja utjecaja nalaze se zatvoreni vrtovi na poljomivnom
podruEju i mjesta koja osiguravaju mogaost pecanja. U naselju Lippd (Lipova) ima dva
groblja unutar podrija utjecaja.
Daljnje nekretnine, koje trebaju biti za&mne:

- Lippo, Katolicko groblje (Lipp6 katastarski broj 044.)

- Lipp0, Srpsko groblje (Lippo6 katastarski broj 032.)

U oba se groblja moZe sahranjivati,dagm, to naselje zajedno s naseljem Bezedek ima nov
zajednéko groblje, te se zbog toga u ova dva groblja ga#isnje samo 1-2 ukopa.

S obzirom da podtije projektiranja i neposredna okolina istoga z&haugha naselja, koja su

opteréena s malom bukom prometa (nisko pozadinsko ojggaje), prilikom rg&unanja

odretivali smo udaljenost od osovine na kojoj je opterge s bukom

— manje od grarne vrijednosti za 10 dB, to jest trentrita na naseljenom mjestu manje od
45 dB;

— uokolini, koju ne treba zastiti od buke — osimmmaarskih podrgja — jednako kao gratna
vrijednost propisana za zonu odmaralista, koja@aS0 dB.

Rezultati su navedeni u slijefig tabeli.

Podru¢je / stambena zona koje
ne treba zastiti od buke

50/45 45/120

50/45 165/365

50/45 135/340
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Utjecaj izgradnije

Podruje utjecaja grdenjace vjerojatno biti isto kao podéje gradnje i koriStenja cestovnog
zemljiSta, odnosno neposredna okolina istih. Op&ame s bukom proizlazi iz kretanja
gradevinskih i strojeva ukrcavanja. Buka radnih strejemoze izazvati probleme samo u
sluitaju zgrada, koje se nalaze u blizini ceste, alisgmo privremeno. Planirano trajanje cijele
izgradnje je 12-18 mjeseci. Planirano trajanjetgvanskih faza, kojée se realizirati postupno,
a koje su uzete u obzir glede zaStite od bukeali@w sl¢aju se dekuje u roku od manje od
tri mjeseca. Glavne ue radne faze gdenja: zemljani radovi, gradnja nasipa, gradnja
cestovne konstrukcije, zidanje prilikom gradnjeaiata, zabijanje kolaca. Pored linije trase
pretezno se nalaze poljoprivredna p@ghu Stambena podéja se nalaze na udaljenosti od
ceste véoj od 180 m.

Gradevinski radovi s velikom emisijom buke u okolinistiéenih zgrada smiju se obavljati
iskljucivo preko dana u periodu izrhe 6:00 i 22:00 sati, te zbog toga smo provjerasamo
ostvarenje dnevnih gramiih vrijednosti.

Temeljem organizacijskih saznanja, kojima trenutigpolazemo, mozemo izjaviti slijese

Radovi se obavljaju postupno na liniji ddgej viSe stotina metara, te na radnom terenu
Sirokom 25-30 m. Radovi sa strojevima na pojedidiinicama née trajati duze od pola
godine.

Emisiju buke na pojedinim dionicama gradnje progjgmo oko lwa=114 dB. Lokacija
emisije buke tijekom gradnje stalno se mijenja.

Trajanje izvora buke prema planu je 8 sati na tlase prilikom rédunanja uzimao u obzir taj
podatak. U pojedinim vaznijim fazama izgradnjekuje se emisija buke manja od one, koja
je ¢inila temelj r&unanja, méutim, vrijednosti emisije buke radi sigurnosti ursvfazama
gradnje smatrali smo jednakima (maksimalnim).

Temeljem gore navedenoga i podataka izsguiterature dnevna graimia vrijednost ostvaruje
se na udaljenosti od 80 m od osovine. Unutar tdjerzsti nema zgrade, koja bi trebala biti
zaSttena.

Vibracija

Ocekuje se date se gramine vrijednosti vibracije iz vazén propisa u sléaju izgradnje
zemljanih objekata, cestovne konstrukcije i ostalibjekata (odgovaragih dilatacijskih
konstrukcija) ulaganja ostvariti na udaljenostisdm od osovine.

2.10. GOSPODARENJE OTPADOM
2.10.1. Obavljene provjere

Tijekom izrade studije o utjecaju na okoliS proapaili Smo slijedée:
- Moguénosti odlaganja/uniStavanja otpada u toj regiji
- ostvarivanje
- mogui utjecaji funkcioniranja
- vrste otpada, prema mjestu stvaranja, identifikapipjedinim fazama ostvarivanja
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3. SAZETAK PROPISA | OBJEKATA ZA ZASTITU OKOLISA | PRIR ODE
3.1. PROPISI ZASTITE OKOLISA | PRIRODE

3.1.1. Tlo

3.1.1.1. Predlozene mjere za zastitu

Iskopane plodne slojeve od humusa treba smjestiéponiju i odvoziti na poljoprivredno
podrje ili upotrebljavati s rekultivacijom za &anje biljaka uz cestu. Prvobitna se struktura
deponiranoga tla kvari i mijenja se plodnost istogauktura tla se promijeni. Tijekom
skladiStenja smanjuje se broj mikroorganizama u Zivot u tlu, zato se iskopani humus treba
upotrijebiti Sto je prije mogie. U svrhu zastite plodnoga tla iskopani humusd e&uvanja
njegovih bioloskih vrijednosti — treba odloziti wizmu. Do povratka istoga treba o njemu
profesionalno voditi brigu, treba ga zastiti odesya. Redovnim koSenjem treba péistia se
cuva korova.

Projekt o gospodarenju humusom treba izraditi uirokizvedbenoga plana temeljem plana
zastite tla.

3.1.1.2. Zadaci koje treba obaviti prije izgradnje

Prije paetka izvedbenih radova treba izraditi organizaciglan. Plan zastite okoliSa je
sastavni dio organizacijskog plana, koji u sklads®sojnim parkom i mogumostima izvdaca
propisuje obvezujte propise.

Tijekom izrade plana za istienje dozvola treba obaviti detaljno ispitivanjeuladgovarajtoj
dubini, te u skladu s geotekikim strutnim misljenjem.

Prema propisima prije postupka iglenja graevinske dozvole treba izraditi plan za zastitu tla.
Za izvedbeni plan, na temelju plana za zastituridpa izraditi plan gospodarenja humusom.
Utanaenje prema plodnosti véine povrSine plodnoga tla, koje se gubi na linijgutaniranih
trasa, je mogte samo poznafigeometriju ureza i nasipa.

3.1.1.3. Propisi o0 vremenu izgradnje

Plodno tlo od humusa iskopano tijekomdgaja, a koje se joS moze upotrebljavati, za vrijeme
trajanja izgradnje treba skladistiti odvojeno, w8fpvanje zakonskih propisa.

Odabirom odgovarafiega mjesta moze se smanjivati utjecaje na okoligrgmnenoga
deponiranja iskopanoga humusa. U svrhu zaStitenplgal tla iskopani humus — radiuvanja
njegovih bioloskih vrijednosti — treba odloziti wizmu. Do povratka istoga treba o njemu
profesionalno voditi brigu, treba ga zastiti odesya. Redovnim koSenjem treba péistia se
cuva korova.

Deponirani humus treba vratiti na nastale nove §ioer kosina, odnosno moze se koristiti
prilikom saienja biljaka. Kosine radi spfavanja Sirenja prasine i radi zaStite od erozgbar
zasijati travom.

Relacije prijevoza treba odtwati tako da zahvate Sto manje pafjeu poljoprivredne
proizvodnje, odnosno da po magosti izbjegavaju naseljena mjesta.

Radove izvedbe i gdanja biljnoga pokrivéa treba uskidivati na n&in da povrSine kosina budu
najkrate bez bioloske zastite.
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3.1.1.4. Propisi o stavljanju u pogon i upravljanju pogonom
Upravitel] pogona mora imati iziene planove za eventualne ddagje havarije. Planovi
moraju sadrzavati rjeSenja kako se ucaju nesrée moze sprij@ti ili smanijiti Sirenje
zagalivaca, koji otjeu s obloge kolnika ili zagienih povrSina i uvkée se u tlo.

3.1.2. Podzemna voda

3.1.2.1. Propisi 0 vremenu izgradnje

Objekte za skladistenje ili koriStenje opasnih itvazagativaca, koji se koriste ili nastaju
tijekom gratenja ceste i prikljenin objekata, treba izgraditi tako da se ne mozzuati
zagalenje podzemne vode i geoloSkih slojeva (cistermezgookolnosti servisiranja strojeva,
sredstva zastite, tiai skladiStenja i prijevoza otpada i opasnih oggad

3.1.2.2. Propisi 0 stavljanju u pogon i upravljanju pogonom

U svrhu zastite tla i zaliha podzemne vode uprjuviteste, koji je u ovom stiaju Magyar
Kodzut Nzrt. (u prijevodu: Mdarske ceste z.d.d.) ima iZzene upute za eventualne dégg
havarije. Upute i propisi navedu koja tijela tredfmvijestiti u sldaju nesrée, koje su njihove
dostupnosti, t€ija je duznost poduzimati potrebne mjere. Stalpo potrebi treba odrzavati
planirane objekte vodogradnje.

3.1.3. PovrsSinska voda

Korekcije koritace se uslijediti na slijedém lokacijama:
- vodotok kod Versenda (VrSende): prema koncepdcifigtkoga plana planirana

duzina korekcije je 185 m.

- rukavac vodotoka kod Versenda (VrSende): premadqaeip studijskoga plana
planirana duzina korekcije je 497 m.

- Szilvas potok: prema koncepciji studijskog plarenplana duzina korekcije je 357 m.

Kod tih vodotoka za vrijeme gradenja treba osigurati slobodno kretanje vode.

Mjesta za gradenje i deponiju ne smiju se odrdivati u pojasu duz dotaknutih vodotoka
prema slijedeéim podacima:

— pojas uzduz Borza potoka s obje strane Sirok pm 20

— pojas duz vodotoka kod Versenda (VrSende) s olgeeaSirok po 20 m
— pojas duz vodotoka kod Majsa (MajsSe) Sirok s obne po 20 m

— pojas duz Szilvas potoka s obje strane Sirok pm20

— pojas duz jarka Topolyas (TopojaS) Sirok s objarstrpo 20 m

Kod priklju ¢aka jaraka u vodotoke smatramo opravdanim projektiranje objekata za
zaustavljanje iSéenje naplavinagamo, gdje planirana trasa sij&e vodotok iznad ribnjaka
ili jezera.
To su slijedéi:

— priklju ¢ak u Borza potok s 4 objekta za zaustavljanje naplana

— priklju ¢ak u vodotok kod Majsa (MajsSe) s 4 objekta za zauavljanje naplavina
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Radi provjeravanja utjecaja pogona, temeljem pétspeh pojmova procijenili smo
ocekivanu prosjénu koncentraciju TPH zadanja. Prema iztanatim vrijednostima stupan;
zagalenja od ulja née prekoraiti dopusStane gratine vrijednosti, dapge ostatice znatno ispod
tih vrijednosti,cak i onda kad bi u staju rasta vode kiSnicu sakupio oblozeni jafakkle
mozemo izjaviti daée prema procjenama zagdenje od ulja, koje bi dospjelo u prihvatne
cisterne, s velikom sigurno&u ostati ispod granica dopustenih vrijednosti, zatgposeban
objekt za ¢iSéenje nije nuzan.

3.1.3.1. Zadaci koje treba obaviti prije izgradnje

Tijekom izrade plana za istienje dozvola treba izraditi detaljni plan za odimoje vode. Za
izgradnju elemenata planiranoga vodovodnog sustalragsno za obavljanje ostalih zadataka
vodogradnje vezanih uz iste, te udsliw odvaienja oborinskih voda i priklgenja istih u
vodotoke, treba ishoditi vodopravne dozvole.

Do detaljnih podataka, kofine osnovu za kasnije projektiranje na krizanjuotota moze se
doci putem geodezijskih ispitivanja, nakon kojih sebtt dogovarati s upraviteljima vodotoka
u vezi planirane izvedbe.

U planu za ishdenje dozvole treba provijeriti da — premda temeljesnut&ne koncepcije nije
potrebno — ima li ipak takvih dionica na kojimagetrebno suSenje ili skladiStenje oborinske
vode, te ukoliko ima, koja su teltka rjieSenja mogia za isto.

Treba utanéiti lokacije korekcija korita i posljedice istih ztanje korita vodotoka. Isto tako u
planu za ishéenje dozvole treba izraditi i konkretno rjeSenj&igéenje oborinske vode.

3.1.3.2. Propisi 0 vremenu izgradnje

Prilikom radova kod poptmih vodotoka treba paziti da se ne ili u mégjunajmanjoj mjeri
spre&ava kretanje vode, odnosno treba osigurati protaleyv

U blizini vodotoka i u pojasu uz obale istih Sirokgo 20 metara s obje strane ne smije se
obavljati servisiranje strojeva i ne smije se mgdirulje. Lokacije za skladiStenje i servisiranje
strojeva ne smiju se oztia u pojasu udaljenom s obje strane po 20 metdraavrSinskih
vodotoka.

Tijekom gradnje mostova, prolaza i cestovnih karigtija treba paziti se vode ne zdgau.

3.1.3.3. Propisi o stavljanju u pogon i upravljanju pogonom

Prije stavljanja u pogon treba izraditi plan zalatkanje Steta, koji sadrzava idnse za
rieSavanje eventualnih havarija. Zadsligve havarije treba izgraditi mjesta zaustavljaag
zaustavljanja i sptavanja Sirenja zaganja. Objekte poslije otklanjanja Stete u svakanisgl
treba @istiti.

Objekte za zaustavljanjeciS¢enje naplavina tiekom pogona treba redovno odtzaB&ato
izvadeno iz objekata temeljem provjere treba kvalificiréJkoliko se isto smatra opasnim
otpadom, treba rijeSiti prijevoz i odlaganje istqgama propisima uredbe deaske viade br.
225/2015. (VIII. 7.).

Prilikom istrebljivanja korova kotinu kemikalija treba smanjiti na mogwnajmanju kolinu.

3.1.4. Zastita ¢istoée zraka

3.1.4.1. Zadaci koje treba obaviti prije izgradnje
U pogledu zastitéistoce zraka zastitne mjere prije q&tka radova nisu nuzne.
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3.1.4.2. Propisi o0 vremenu izgradnje

VVVVV

i nakon stavljanja u pogon prestane. U blizini dilamh zgrada tehnoloska disciplina i
promatranje meteoroloskih okolnosti su neophodtiimanimalizacije on&sS¢ivanja odéestica
prasine.

Cestovni prijevoz u blizini naselja i na podjwzastéene prirode poslije zalaska i prije izlaska
sunca treba izbjegavati. Prilikom prijevoza @ganskoga materijala vozila treba pokriti
ceradom radi sptavanja Sirenja prasine.

Lokaciju stovariSta greevinskih strojeva i ukaja treba odrediti Sto blize trasi (a Sto dalje od
naseljenih mjesta) i treba izbjegavati nepotrelmetakja po okolnoj cestovnoj mrezi.

Stetne utjecaje, koji proizlaze iz gemja zemljanih objekata moze se smanijiti nimeda se
mjesta za iskopavanje materijala izaberu blizuetragla prijevozna sredstva izbjegavaju
naseljena mjesta. Tamo gdje se moZe izvesti, predla prijevoz po trasi.

Ceste po kojima se odvija prijevoz i deponiranu lpeho ponovnoga koriStenja radi zastite od
prasine treba redovno polijevati.

Kosine — radi spravanja Sirenja praSine — predlaze se Sto prijgatasavom.
Zabranjeno je spaljivanje otpada!

Prema iskustvima uz odgovarégutempiranje radova i odgovaréjuradnu disciplinu moze se
izbje¢i prekomjerno optekenje naseljenih mjesta. Utjecaj je prijelazan ispare nakon
zavrSetka radova.

3.1.5. Zastita zivoga svijeta

» Tijekom realizacije treba paziti da se u blizingti&nih staniSta (koja pripadaju ekoloskoj
mrezi), ili staniSta Natura 2000, odnosno ostaliainista, koja su u skladu s prirodom
(Nagynyaradi-lapos) radovi obavljaju samo u nephsoen pojasu pored ceste, iskiyo u
granicama izvlastenih zemljiSta, a u svrhu izbjegga smetnje i kvarenja susjednih stanista.
* Na zaSitenim podrdjima (koja pripadaju ekoloSkoj mrezi), ili podjuma Natura 2000,
odnosno na ostalim podijuma, koja su u skladu s prirodom, a nalaze seimg planirane
trase,éak se ni privremeno ne smije odlagati @ganski otpad, Suta, i ne smije se stvoriti
stovariste ili deponija gteevinskih materijala i sredstava, odnosno ciljanestg iskopavanja.

» Prilikom otvaranja ciljanih mjesta iskopavanja telzbjegavati lokacije u dobrom
prirodnom stanju. Grevinske deponije i mjesta za smjeStanje humusa ehditi daleko
od lokacija u dobrom prirodnom stanju, na pristiq@ mjestima (oranicama, ruderalnim
podrujima itd.). SmjeStanje deponija kao i mjesta zapskvanje materijala treba prethodno
uskladiti s nadleznim vlastima zastite okoliSairgate (prema gore navedenim uvjetima), te
treba obuhvatiti i prilazne putove.

* Prolaze na krizanjima vodotoka treba izgraditi tdeazmeiu obalnoga pojasa uz vodotok
i donjega dijela nadvoznjaka treba ostaviti slolmopiastor, koji je najmanje toliko visok da ga
i krupne Zivotinje i ptice, koje zive u tom krajuogu koristiti kao prolaz.

* Radi zastite zagtenih i kolektivno zn&ajnih zivotinjskih i biljnih vrsta, koje zive na
vodenim staniStima, tijekom izvedbe treba paziti stavanje kvalitete vode popheih
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vodotoka. U svrhu izbjegavanja havarijskih zdgga vodotoka nikakva se skladista ili
deponije ne smiju graditi u blizini vodotoka.
* Oblaganje korita poptaih vodotoka je dopusteno iskfiwo u tolikoj mjeri koliko je
tehnicki opravdano i svakako nuzno, a i onda samo maten@ koji ne Stete okoliSu i prirodi.
* U svrhu zasStite gmazova i vodozemaca na vodenimsstaa i u nakupljenim vodama na
tlu na podrdju utjecaja planirane trase, u periodu parenja zmre@gZavanja nuzno je
ograntavati radove. Zato na tim podjima izmeiu 1. oZzujka i 15. lipnja ne smiju se obavljati
zemljani radovi (ukoliko je osnovno uenje prostora \eucinjeno i nema vodenih stanista,
zapcaeti rad se u tom periodu moze nastaviti). Ako segz&uhog vremena ne stvaraju lokve i
nema povremenih poplava, onda se radove na pjatiemeti staniStima u tom periodu moze
nastaviti, odnosno vremenska ogt@mja prekinuti tek nakon prethodne konzultacije s
nadleznim vlastima zastite okoliSa i prirode.
» Jame s kosim bokovima (npr. radni jarci) koje nastigegkom graievinskih djelatnosti ne
smiju danima ostati nepokrivene, jer mogu prouzwaitiopogibelj jedinaka sitnih kraljeznjaka
i vodozemaca. Prilikom zemljanih radova i zatrpgadih jama treba se uvjeriti da li ima u
njima upalih zivotinja, a radove se moze nastagkinakon spaSavanja istih.
» Tehniki parametri propusta i objekata planiranih za pépe vodotoke (promjer, pophei
presjek) odgovaraju cestovnim propisima UT 2-1.384zgradnju prijelaza za Zabe. &lgim,
tijekom projektiranja treba uzimati u obzir da plgzi za vrijeme pretezno proljetnih kretanja
ne smiju biti dugo pod vodomiak ni u godinama kada ima viSe nakupljene vodéuna t
» U svrhu zastite sitnih sisavaca i sisavaca srednjegasta, te radi sgi@/anja dolaska
vepara na cestu zastitnu mrezu treba spustiti w dobini 30 cm.
» Kretanje sitnih i sisavaca srednjega uzrasta djelemali u nedovoljnoj mjeri je osigurano
putem véih vodotoka, koji sijeku trasu i prolaza zemljapiltova izgrdenih u oblikutvorista
razlicitih razina. lzgradnja daljnjih prijelaza za sitesavce i sisavce srednjega uzrasta nije
predloZzena.
* Linija trase treba se uklapati u krajolik. Nasipwzini trase moze se uklapati u krajolik s
promjenljivim saenjem livadskoga dréa i zbunja s obje strane trase. Prilikordesga drvéa
i Zbunja, odnosno danja zastitnoga Sumskoga pojasa popis planirasiia drvéa i Zbunova,
odnosno plan signja treba prediti nadleznom tijelu prvoga stupnja i Upravi nacimoga
parka Dunav-Drava (izvorno: Duna-Drava Nemzeti Pigdzgatosaga), te zatraziti njihovo
misljenje. Pri sastavljanju popisa vrsta diaéreba izabrati autohtone vrste, koje odgovaraju
okolnostima toga kraja i zahtjevima ekstenzivnogdriavanja, a dugoga su vijeka, te su
otporni vjetru i dugo drze svoju kroSnju, a imajeoiu krosSnju. Vrste dri& koje se prepotuju
za sdenje: Quercus robur, Quercus petraea, Quercussceliiia tomentosa, Fraxinus
angustifolia subsp. pannonica, Acer campestre, ¥lminor, Populus alba, Populus nigra.
Vrste Zbunova i niske raslinje, koje se pregoju za sdenje: Prunus spinosa, Crataegus
monogyna, Rosa canina, Euonymus europaeus, Ligustnigare, Rhamnus catharticus.
» Salenje drvéa i Zbunja na nasipu, odnosnalegje zastitnoga Sumskoga pojasa ovisno o
stanju tla treba obaviti kasne jeseni ili u ranoligée. Radi spré&avanja neZeljenoga Sirenja
korova i invazijskih vrsta na podfjima zahvéenima grdenjem treba voditi brigu o koSenju u
trajanju 3 godine, najmanje dva puta godiSnjeleSge zastithoga Sumskoga pojasa treba svake
godine nadoknivati sve dok se u redovima istoga javljaju rupg nAdomjestanje praznina treba
koristiti vrste, koje su se pokazivale najboljimadononima, koje su se koristile prilikomdsnja
Sumskoga pojasa. Nakonisaja treba voditi brigu o paganim mladicama kako bi se iste zdravo
razvijale. U prvih pet godina sadnice treb&nm okopavati i redove drva treba odrzavati
tanjura&om.
» Elektricni vodovi predstavljaju opasnost za ptice zbog néogsti strujnoga udara ili
sudara. Ptice u krajevima bez dia€esto koriste eleki¢he vodove i stupove kao mjesta za
odmaranje. Na standardiziranim ili zamijenjenimpstuma elektidnih vodova na liniji
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podrwgja Natura 2000 treba planirati izolatorske zaStpapuwe za ptice. Na stupovima za
zatezanje elekitnih vodova ne mogu se montirati izolatorske zastpapde za ptice, zato
zasStita ptica na istima moze se rijeSiti putematmwiskih naprava od 780 mm. Neki skrbitelji
struje trebaju upotrebljavati zastitne pajre ritice tipa "V" za zaStitu ptica i zamotane
elektricne spojeve, odnosno duze (700 mm) zatezne izolalgekom projektiranja treba
slijediti smjernice i tehrtke prijedloge (konstrukcija glavice stupa) Magyaaddrtani és
Természetvédelmi Egyesiilet (u prijevodu:ddeska udruga za ornitologiju i zastitu prirode) i
madarskih skrbitelja elekténe struje izrdene za zastitu ptica na slobodnim vodovima struje
srednjeg napona (22 ill. 35 kV).
» Kretanje divlj&i u lokalnim okolnostima je idealno u pojasu uz etmke, zato predlazemo
izgradnju prijelaza za divlje zivotinje u blizintfgmosStenih vodotoka. Razmjere takvih prijelaza
treba uskladiti s vazen propisima UT 2-1.304, s posebnim obzirom na ksdslobodnoga
prostora iz istih¢ija je najmanja zahtijevana vrijednost 1,5.
e ZasStitnu ogradu na putovim@oriSta razlitih razina treba odvesti do korekcije dionice
poprenih putova tako da se spijedolazak divlj&i na cestu.
» Visina zastitne ograde je 240 cm (planirano zangleZastitna ograda se sastoji od stupova
i mreze.
» Prilikom redovnoga odrazavanja zastitnih ogradanaaje dva puta godisnje (u ozujku i
rujnu) treba provjeravati stanje zastitne mrefmjeva iste. U ulazima prijelaza&éenjem bilja
i odvozom sméa treba osigurati Zivotinjama slobodan pristup. kélimi prijelaza tijekom
odrzavanja bilja ovisno o vrsti staniSta treba djaivobnovu po mogénosti prvobitnoga
(planiranoga ili poséenoga) bilja ili temeljem sttmog misljenja strénjaka za zastitu prirode
treba omoggiti spontani nastanak biljnoga pokriiea
* Na udaljenosti od 200-500 m adoriSta, koja se smatraju riskantnim mjestima glede
dolaska divlj&i na cestu, predlaze se planiranje rampe za skdjadli
» Za vrijeme izvedbe radi spif@vanja Sirenja korova i invazijskih vrsta na paéfma
priviemeno zahugnima grdenjem treba voditi brigu o koSenju najmanje dvamadisnje u
prve 3 godine nakon &anja.
* Nacitavom podrdju projektiranja tijekom s#enja drvéa i bilja vezano za brzu cestu treba
teziti upotrebljavanju autohtonim vrsta biljaka &aeristénih za taj kraj. Odstupanje od te
smjernice je dopusteno samo u specijalnim situacjau interesu zastite prirode. Tijekom
izvedbe plana si#nja treba posebno uzimati u obzir da se ne myesaiu izabrane vrste
biljaka takve, koje se u Marskoj smatraju invazijskima (popis istih nalaziusgbeli 9. pod
naslovom invazijski neofitoni u tomu studija KvVMelimészetvédelmi Hivatal — u prijevodu:
KvVM Ured za zastitu prirode). Plandanja treba preddti nadleznom tijelu prvoga stupnja i
Upravi nacionalnoga parka Hortobagyi (izvorno: tabégyi Nemzeti Park Igazgatdésaga) i
zatraziti njihovo misljenje.
» Tijekom sijanja travom kosina i nasipa treba izbpegji koriStenje vrsta, koje sudeiu tom
kraju kao Sto su Festuca rubra, Lolium multiflorutsh., a umjesto njih ovisno o lokaciji
predlaZze se koriStenje Festuca pratensis, Festundinacea, Lolium perenne, Poa pratensis,
Festuca rupicola, Alopecurus pratensis.
» Zahtijeva se redovno koSenje travom zasijanih poargdijelovi izmeiu zemljanih
objekata i granica izvlaStenja, povrSine zalevee sdenjem biljaka) radi sptavanja Sirenja
korova i invazijskih vrsta, najmanje dva puta goidi prve 3 godine nakondemja.
» Tijekom realizacije potrebna je konzultacija sai@tjacima Uprave nacionalnoga paraka
Dunav-Drava (izvorno: Duna-Drdva Nemzeti Park Igdédgaga) i sa Természetvédelmi
Orszolgélat (u prijevodu: Strazarska sluzba za zagtirode). Prije péetka pojedinih radnih
faza u blizini podrtja Natura 2000 radi minimalizacije eventualnih &tdtoje bi se mogle
nanijeti prirodi, s djelatnicima Uprave treba odrizeklaiivanje na terenu.
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3.1.6. Kraj

U svrhu uklapanja trase u krajolik predlazemo slijedeée varijante za saenje biljaka:

1.tip

Objekti planirani u¢voristima razltitin razina visoki su 8-11 m iznad njihove okolinga
povrSinama okruzenimavorisnim granama uklapanje u krajolik moze se itijesadenjem
livadskoga drvéa, a na kosinama nasipadeajem Zbunova, uzimaju u obzir zahtjeve
sigurnosti prometaCvoridne prolaze, koji vire iz krajolika 8-11 m visb moZe se zakriti
salenjem drvéa, uzimajéi u obzir okolnost da podanom drvéu treba viSe godina dok
postigne potrebnu visinu kako bi moglo ispuniti jsMunkciju.

2. tip

Kod prevatenja iz smjera zemljanih putova i putova nizegayedinosno u staju postojéih
zahvaenih povrSina posiznih drvéem ili u sli€aju zahvaenih Sumskih podiija, tijekom
salenja biljaka na kosinama nasipa i u granicama &elah povrsina predlazemaisaje samo
niske raslinje. Tijekom te djelatnosti treba upbljavati vrste bilja, koje su u skladu s tipom
doticnoga stanista.

3. tip

Izgradnju planiranih odmoriSta treba izvesti teljvrtlarskog plana. Prilikom danja biljaka
na povrSinama odmoriSta vazni su ciljevi izola@h prometa, zastita od vjetra i stvaranje
sjenovitih mjesta za odmaranje. U svrhu dekorasigntualno se mogu koristiti razne eksote.
4. tip

U slwéaju kada trasa vodi po nasipu ovisno odmslipodruija budiéega izvlaStenja vezanoga
uz trasu moze se rijesiti uklapanje linijskih olgek u krajolik. Nasip na liniji trase moze se
uklapati u krajolik s promjenljivim smjeStanjemdidskoga drv&a i zbunja s obje strane trase.
To se moze predloZziti i u okolini nadvoznjaka iztgaih na krizanjima vodotoka.

U slwtaju ureza i na kosinama se moze posaditid@rvebunje.

5. tip

Prijelazi za divlje zivotinje izgieni iznad ceste moraju imati drvored ili red zbusmokoji i
vizualno vodi prema prijelazuCitava povrsina prijelaza treba biti zasijana travoNa
konstrukciji mosta osim trave moze se saditi saimmje. Kod sdenja bilja treba uzimati u
obzir da se ni potpuno razvijene biljke ne moguexati na traku po kojoj hodaju Zivotinje. U
svrhu smanjivanja smetnje, koju izazivaju svjetldbuka cestovnoga prometa, te radi
spre&avanja da bi Zivotinje mogle skoknuti na cestu,bfe cstrane mosta treba postavljati
zatvorene panele visoke najmanje 2,0 m. Prihvatljy joS rjeSenje zajedika izgradnja
zastitne ograde i reda drvenih stupova visokikumajti od razine trake po kojoj hodaju
zivotinje) najmanje 1,4 m.

6. tip

Na dionici pokraj srpskoga groblja na katastarskioroju Lipp6 (Lipova) 032, u svrhu
zakrivanja dionice predlaZze seisaje visokoga bilja s viSe razina, koje moZe osifjyrotpunu
zakrivanost. Trasa vodi pored groblja po nasipakesn 2 m, zato red zbunova visok 2—3 metra
moze znaiti potpunu zakrivanost. Za planiranaisaje predlazu se vrste déaekoje brzo rastu

i Zbunovi koji imaju gusto granje.

Na pojedinim dionicama treba rijeSiti uklapanje ekata i¢voriSta u krajolik na slijedém km-
ima:

Km Naziv i objekt tip sadenja
WA LAM” biljaka
193+905 193+905 2Ni\a/\g;i/rc])jzenjak iznad zemljanoga puta i prijelaz zajdi I4.
195+972 195+972 NadvoZnjak iznad korekcije Borzimlm 4.
196+235 196+235 Podvoznjak ispod korekcije putdB03. Evoriste) 1.
196+520 196+520 NadvoZnjak iznad korekcije vodotkba Versenda 4.
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Naziv i objekt tip sadenja
WA LAm” biljaka

196+709,74 196+900 Podvoznjak ispod Zeljgzmipruge Mohacs-Villany 1.
196+740- 196+880- Suma
196+866 196+930 2
197+000- lijeva strana .
197+082 :
198+297,80 198+370 PodvoZznjak ispod pdpoga zemljanoga puta 2.
199+500 199+575 jednostavno odmoriste kod Nagymgara 3.
200+182.60 2004260 yljaqu!(t !znad V(_)dotoka kod Majsa, prijelaza zaljgiv 4

Zivotinje i 2 zemljana puta
200+865 200+930 PodvoZnjak ispod pa@pi@ya zemljanoga puta 2.
202+130-

202+205- “

202+317 2024392 Suma 2.
202+430 2024505 \f_uadykt _|znad Szﬂvas potoka, prijelaza za d|v19L

Zivotinje i 2 zemljana puta
202+752- 202+827- Suma 5
202+880 202+955 '
203+750 203+825 PodvoZnjak ispod korekcije putdbe4. 2.
205+175 205+250 Suma 2.
205+731,77 205+805 PodvoZnjak ispod korekcije put&702. {voriste) 1.
207+165 207+240 PodvoZnjak ispod pa@mi@ga zemljanoga puta 2.
207+740-

207+815- N . L

2__08+070 208+145 Zakrivanje srpskoga groblja u Lipp6 6.
lijeva strana
208+180 208+255 PodvoZnjak ispod prijelaza za @iiyotinje 5.

PodvoZnjak ispod postajeg puta br.5702 planiranog
209+734 209+809 DUtz br. 5705 /oriSte) .
2104000 2104075 Komplgkspo odmoriSte i radiona za osovinsko vaganje

kod Ilvandéarde
210+039 210+114 PodvoZnjak ispod prijelaza za @iXiyotinje 5.

Na ostalim dionicama (na brzoj cesti) predlaze sep 4.
U pojasima zelenih povrSina pored ceste predlasaissje iskljwivo autohtonih vrsta dréa
I Zbunja. Sdenje invazijskih vrsta (npr. bagrem, andkrijasen) nigdje na tom podfu nije
prihvatljivo. Ostale ukrasne biljke (npr. ukrasbiihovi koji se ne Sire) mogu se smjestiti samo
na dionice bez prirodnoga popratnoga bilja udalgsh@odrdja Natura 2000 najmanje 1 km.
Na podruéju projektiranja predlazu se slijetke(domée, autohtone) vrste biljaka:
- Madarski jasen pritino brzo raste, izdrzljiv je i prikladan zaieaje trajnoga drvoreda
uz cestu, a u Siroj okolini ima i svoje tradicije.
- U dubljim podrdjima joha, breza, donda vrbe i ostali autohtoni Zzbunovi, siva topola
su taka@er manje zahtjevni i mogu se posluziti kao rjeSeajeluze razdoblje.
- Za zatvaranje rubova — na povrSinama po kojimaaeldivljac — svako bodljikavo
Zbunje moZze biti prikladno.

U daljnjim fazama projektiranja, tijekom planirargaienja biljaka na liniji brze ceste popis
planiranih vrsta drw&a i Zbunova treba pretiti nadleznom tijelu prvoga stupnja i nadleznoj
Upravi nacionalnoga parka, te zatraziti njihovoljaige.

Tijekom izrade planova za istbenje dozvola tehtki sadrzaj planiranoga objekige se
utanditi, a shodno tomu je potrebno i revidiranje priggh za sdenje biljaka.

Nakon zavrSetka radova treba izvrSiti rekultivacijjesta za iskopavanje materijala i mjesta
za deponiranje koja se javljaju u krajoliku kao aidgni vizualni elementi.

Osiguravanje nesmetanog toka prometa, odrzavanj@sp&om nivou uz postivanje zastite
okoliSa i prirode zn& pogon, koji najmanje optetaje okoliS. Sve je to vazno i u pogledu
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zastite krajolika jer je i prizor udene, odrZzane ceste povoljniji, a njezin utjecanpmn;ji (npr.
neurgiena, zapustena, prljava cesta koja je zaraslaavkoge opteréuje okolis). Reklamnu
djelatnost i na podtiju utjecaja ceste treba smanjiti na minimum.

3.1.7. Buka

3.1.7.1. Zadaci koje treba obaviti prije izgradnje

Procjenjuje se dée srpsko groblje imati optefenje sa bukom od oko 54-55 dB(A) na granici
zemljiSta. Predmetno zemljiSte na katastarskomul®8pP podijeljeno je na dva dijela (dijelovi
aib), groblje se nalazi u dijelu 'a’ a u dijéhi nalazi se oranica. Na granici dva dijela nalazi
se drvored. Granica zemljiSta na katastarskom W8Rinalazi se na udaljenosti od 78 m od
osovine autoceste, a granica groblja nalazi sed@lpa, na udaljenosti od 87 m.

lzvoda¢ temeljem pojedinih radnih faza i svoga strojnogkpa kojim raspolaze (odnosno
opteré€enja istoga s bukom) organizira radove izvedbe apgiénu obzir @ekivano opteré&nje

s bukom.

Osim toga samoupravu nhaselja (Lipp6 - Lipova), kajlazava groblje prije getka izvedbe
treba na vrijeme obavijestiti o fazama i trajanjadgnja, te o dekivanom opter@nju s bukom.
Ukoliko se granine vrijednosti ne mogu ostvariti, temeljem urediz@anske viade 284/2007
(X.29.) izvada¢ moze traziti oslobdenje od uvazavanja vrijednosti propisanih u zajddyi
uredbi 27/2008 (XII.3.) KvwWM-EUM od nadleznog tigelza zasStitu okoliSa za pojedina
razdoblja grdenja, u sldaju ako se opteéenje s bukom, prema zahtjevu gkamiin vrijednosti
emisije, tehnikim putem ili organizacijom rada ne moze smanjii mzinu gramine
vrijednosti. U zahtjevu treba navesti razlog preéenja granine vrijednosti, prvi i posljednji
dan razdoblja osloldenja, planirane mjere u svrhu smanjenja opt@ s bukom i @ekivane
rezultate istih. Biljeznik u svome rjeSenju o oslddnju od ispostivanja grafnih vrijednosti
opteréenja s bukom moze propisati ogrgamja za dnevni ili tjedni raspored i intenzitet
gradevinskih djelatnosti.

3.1.7.2. Propisi o0 vremenu izgradnje
Vezano za vrijeme izgradnje dajemo slijgglegenite izjave i prijedloge:

— StovariSta gréevinskih strojeva i ukaja treba oznati Sto blize cesti i treba izbjegavati
nepotrebna kretanja po okolnim putevima.

— Jedne od grievinskih djelatnosti, koje izazivaju najviSe krgtanozila su zemljani
radovi. Stetne utjecaje tih radova moZe se smaaliti se mjesta za iskopavanje
materijala oznée blizu trase.

— Tijekom prijevozne djelatnosti po mognosti treba izbjegavati naseljena mjesta.

— Gratevinski se radovi smiju obavljati iskljivo preko dana, u periodu iz 6:00 i
22:00 sati, stoga se trebaju ostvarivati samo daevanéne vrijednosti.

— Za vrijeme grdevinskih radova treba upotrebljavati strojeve samaémisijom buke i
strojeve s prevlakom za zastitu od buke.

Nakon kasnijega utatanja — trenut&no joS informativnih — podataka o gemju biti ¢e
mogute odrediti vekéinu utjecaja buke, odnosno eventualno potrebnutaadnjeru od buke,
medutim, temeljem sadasnjih podataka moze éed@posebna zastitna mjera radi smanjivanja
buke nije nuzna.

Prije paetka graevinskih radova, temeljem poznavanj&noga organizacijskoga plana,
pojedinih faza izgradnje i strojnoga parka ids&a treba izraditi dokumentaciju o zastiti od
buke i vibracije za vrijeme trajanja izgradnje. b dokumentaciji treba ozdai tocke
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monitoringa smatrane mjerodavnima za vrijeme izg@dna kojima u to vrijeme treba
obavljati mjerenja buke dokumentirane prema propasi

Gradevinske radove i prijevoz treba organizirati taka de djelatnosti, koje izazivaju
opter&enje vibracijom, mogu obavljati isk§ivo preko dana i ne smiju se prekétegranicne
vrijednosti (nardito u slwtaju prijevoznih djelatnosti).

Samoupravu naselja (Lipp6 - Lipova), koja odrZzavablje prije p@&etka izvedbe treba na
vrijeme obavijestiti o fazama i trajanju gemja, te o Gekivanom optergenju s bukom.
Ukoliko se granine vrijednosti ne mogu ostvariti, temeljem urediz@anske viade 284/2007
(X.29.) izvadat moze traziti oslobdenje od uvazavanja vrijednosti propisanih u zajddyi
uredbi 27/2008 (XII.3.) KvwWM-EUM od nadleznog tigelza zasStitu okoliSa za pojedina
razdoblja grdenja, u sldaju ako se opteéenje s bukom, prema zahtjevu gkamiin vrijednosti
emisije, tehnikim putem ili organizacijom rada ne moze smanjii mzinu gramine
vrijednosti. U zahtjevu treba navesti razlog preéenja granine vrijednosti, prvi i posljednji
dan razdoblja osloldenja, planirane mjere u svrhu smanjenja opt@ s bukom i @ekivane
rezultate istih. Biljeznik u svome rjeSenju o oslddnju od ispostivanja grafnih vrijednosti
opteréenja s bukom moze propisati ogrgamja za dnevni ili tjedni raspored i intenzitet
gradevinskih djelatnosti.

3.2. OBJEKTI ZA ZASTITU OKOLISA
3.2.1. PovrSinska voda

Kod priklju ¢aka jaraka u vodotoke smatramo opravdanim projektiranje objekata za
zaustavljanje iSéenje naplavinagamo, gdje planirana trasa sij&e vodotok iznad ribnjaka
ili jezera.
To su slijedéi:

— priklju ¢ak u Borza potok s 4 objekta za zaustavljanje naplana

— priklju ¢ak u vodotok kod Majsa (Majse) s 4 objekta za zauavljanje naplavina

3.2.2. ZasStita zivoga svijeta

Predlozene lokacije prijelaza za divlje zivotinjeskladu s gustom divljati na tom podrgju
i migracijskim smjerovima):

Km Naziv i objekt objekt

"A" "Am"

193+905 193+905 Nadvoznjak iznad zemljanoga puta i
prijelaz za divlje Zivotinje

200+182,60 200+260 Vijadukt iznad vodotoka kod Majsi
prijelaza za divlje Zivotinje i 2 zemljan
puta

202+430  202+505 Vijadukt iznad Szilvas potoka, prijelaza za
divlje zivotinje i 2 zemljana puta

208+180  208+255 Podvoznjak ispod prijelaza za divl
Zivotinje

210+039 210+114 Podvoznjak ispod prijelaza za divlje
Zivotinje
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Dionica autoceste M6 na relaciji Boly (Boja)-lvandarda (drzavna granica) studija o utjecaju na
okolis

Predlaze se na cijeloj dionici izgradnja zaStitrggade visoke najmanje 2.40 m u svrhu
iskljucivanja najvée krupne divlj&i, obicnoga jelena.

3.3. M ONITORING

Prije paetka ulaganja i nakon predaje treba potvrditi aginge graninih vrijednosti temeljem
obavljenih mjerenja buke na odemim tatkama monitoringa.

Predlozene ke monitoringa:

Mpl prva stambena zgrada najbliza cesti u nas@hjpd, udaljenost od osovine ceste 306m
Mp2 srpsko groblje u naselju Lipp0, udaljenost sdwine ceste 78 m

Mp3 Nagynyarad, Zalka Maté utca 1 (Nagynyarad katski broj 79)

MP4: Nagynyarad, Tancsics Mihaly utca 4. (Nagyngtde@tastarski broj 314)
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